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Los medios de acarreo y carga de materiales, traslado vy
circulaciédn de gente, transplante, etc., juegan un papel no
suficientemente estudiado en el andlisis de las culturas rurales.
El ingenio tucumano moderno tieme su origen en el Ferrocarril. A
partir de este momento -1B76- y no antes, es posible hablar de
los ingenios como las fdbricas mas grandes de la Argentina del
ochenta.

El ingenio Santa Ana, creado en 1889 como el ma&s lejano a 1la
ciudad de San Miguel (100 kildmetros), desde el comienzo tendra
un corddn umbilical que lo ata al uUnico ferrocarril tipicamente
azucarero del pais, el NOA Argentino ("Provincial" mds tarde). Un
afo antes, en 1888, se inauguraba el tramo La Cocha-Rio Chico.

Observamos el Transporte como: 1. Medio de Produccion
directo. 2. Como conciencia colectiva, en sus formas : 2.1. lo
que significa objetivamente en e) desarrollo espiritual de sus
habitantes y trabajadores; 2.2. lo que la gente piensa de esos
medios 3. El1 ingenio—-transporte, un medio de produccién que
provoca una circulaciodon constante de trabajadores y habitantes.
Todos 1los aspectos se observardan en su dinamica anterior vy
posterior al cierre del ingenio en el afo 1966.La fuerza de 1los
Medios de Transporte en las relaciones de produccién y en la
conciencia deviene a su vez de : a) el ingenio como primera
experiencia fabril capitalista del Norte, es decir a mil
doscientos kildmetros ¢ mas del puerto; b) el ingenio como
fadbrica nacida en el medio rural; c) el ingenio como fabrica vy
pueblo industrial a un tiempo ; d) el ingenio como combinacién de
actividad agraria y fabril; en un caso con traslado de m&quinas,
combustible, técnicos del mercado hacia la fabrica, y azucar en
sentido inverso; en el otro con traslado de cafa y trabajadorés
desde el campo hacia la fabrica, v materiales de produccion
agrarios vy trabajadores en sentido inversoj; e) 1la comunicacidn
entre el pueblo industrial y el pueblo rural (colonia), en el
caso Santa Ana 17 colonias, es decir 17 pueblos rurales que
debian estar conectados al pueblo fabrica. Como empresa
capitalista debe organizar racionalmente el espacio. Tres lineas
férreas de carga interna. De la fabrica a la colonias 13 vy 8
(oeste), otra a la 7 (sur), una tercera a "Mar del Plata" ( playa
en el rio al norte). Por ellas no sédlo se trae cafa sino también
lefia. Constituyen lineas de fuente de materias primas y
combustible para 1la fabrica. La lefa se deposita atras del
ingenio, a cielo abierto en "la leRera".

1.A. CARRO CARERO.1.A.1 Particular del ingenio utilizado en
la circulacién de cafa de las colonias hacia cargaderos, y de
estos hacia la " fdbrica. Esto supane un enorme despliegue de
animales — bueyes y mulares y mds tarde sdélo mulares -, forraje y
elementos de cuero. Hacia la década de 1930, el ingenio resuelve
el forraje a través de una gran finca en Villa Alberdi, "Santa
Clara", que alimenta ademds , a un centenar de animales
utilizados en la carga del forraje hacia el ferrocarril, desde el
cual 1llega a la fdbrica. Otra finca en La Invernada, también
forrajera, cumple 1la misma funcidn. En los alrededores de 1la
fadbrica hay campos para ubicar los animales del transporte
(Avalos). Los obreros son responsables de los elementos de. cuero
utilizados. En la féabrica, un taller de fabricacidn y compostura
de arneses (talabarteria) ("lo que se rompia en las colonias se



traia al ingenio; se entregaba por ejemplo diez pecheros rotos y
le daban a uno diez pecheros nuevos con un vale" (Lamaisson)).
Nos resta conocer donde se fabricaban estos carros, cudl era el
tiempo de vida util. 1.A.2.Los carros particularee de los peones
golondrinas llegados de provincias vecinas - sobre todo
Catamarca vy Santiago del Estero - . Estos carros resuelven el
traslado de las familias a su cuenta hacia el ingenio, pero
también el flete de las colonias hacia la fdbrica en época de
zafra. Cafa cortada, cargada y transportada singnifica un
precio. El1 excesivo individualismo de este acto. laboral, forma
parte de la escasa soctializacidn de las tareas agrarias del
ingenio. Mecanismo que aislard a las peonadas golondrinas de las
propias del ingenio, cuando comiencen en Santa Ana, a partir de
la tercera década del S. XX, las luchas sociales obreras. Ello se
expresa en testimonios de empleados jerdrquicos recogidos, como :
peones golondrinas trabajadores vy nativos proclives al ocio vy
borracheras (Lamaisson). De hecho, el carro mas animales permite
al golondrina incorporar un plus  por flete, que en las
condiciones de las leyes de conchabo 1876-96 posibilita
explicar la llegada de fuerza de trabajo cuando 1los incentivos
laborales son nulos (peones con '"corte y flete").Al propio tiempo
completar el mercado capitalista de trabajo. La palabra CARRO
empieza a ser asociada al propio acto de trabajo rural vinculado
a la fAdbrica. Ello muestra a un tiempo la primitivez de 1los
instrumentos utilizados en las tareas agrarias, y particularmente
en la zafra, reducidos a una "macheta".El carro se constituye
como la clave de 1los Medios de Produccidn agrarios. La
identificacidn semdntica carro—trabajo se observa en las
siguientes expresiones: 'consequir el carro" o "mandar el carro",
corresponden a conseguir empleo, pues en el carro del ingenio se
traslada el obrero con sus familias y enseres al nuevo lugar de
trabajo. Con seguridad, antes de la zafra, el ingenio ya mandaba

carros a buscar gente. "Poner el carro en la puerta" significaba
perder el trabajo (Artaza). Se "pone el carro”" por incumplimiento
laboral, rebeldia social o inmmoralidad (homosexualismo por
ejemplo). Eso significa no sélo perder el trabajo, sino también

la vivienda. Otra expresién vinculada al carro (aqui como flete
del pedn golondrina y /o cafero) es "meter la mula".Equivale a
hacer pesar la mula cuando se pesaba la carga'en el cargadero,
tratando de que el animal pisase la balanza. (Resta saber si la

expresion " meter el perro" tiene que ver con la inclusiéon de
taras "accidentales" en el carro en el momento del pesaje, tales
como animales,nifos, etc.)."Tirar camfa al ingenio"”, era un carro
tirado por animales que cargaba cafa bhacia el ingenio. La

reduccion semantica se utiliza hasta hoy en el traslado de cafa
de los vehiculos motorizados. Cada carro carga unos dos mil
kilogramos como minimo. Es posible que en Santa Ana se haya
utilizado en un comienzo - por la sinuosidad del terreno vy
lomadas en colonias— la carreta tirada por bueyes en vez del
carro. En los testimonios no hemos recogido versién sobre ello.

1.B. ANIMALES. Santa Ana tenia miles de yeqguarizos y mulares
para el transporte de cafna. Los capataces controlaban la zafra
montados en mulares (Chalub).

1.C. EL FERROCARRIL. En Santa Ana es de dos tipos. EI1
Ferrocarril NOA y el Decauville. El ferrocarril NOA hasta fines
de siglo es de propiedad inglesa, después provincial, mas tarde
nacional perteneciente al F.G. Belgrano, con su estacién "Rio
Chico". A partir de aqui se genera un eje de circulacidn con vias
y material ferroviario: Estaciédn (Rio Chico) - pueblo ingenio
(Santa Ana), en el trayecto una parada en el pueblo comercio
(Villa Hileret) con desarrollo importante a partir de la década
de 1920. Es posible que su origen geogrdfico coincida con 1la
antigua Villa de Santa Ana, o poblaciédn anterior al ingenio
moderno, situada a unos tres kildmetros al norte de este eje. Sus
pobladores debian llegar hasta el nuevo eje de circulacidn
estacién—-fabrica; en el punto de encuentro aparece Villa Hileret.
el centro geografico pasa a ser centro comercial, pero soélo



porque dentro de los limetes del ingenio est& prohibido el

comercio. Ello hasta 1932 por 1o menos, porque se halla
monopolizado por la proveeduria del ingenio. Los datos sobre
ferrocarril Decauville en Santa Ana no son precisos. El

funcionamiento del ferrocarril debid ser bastante efectivo vy
ajeno a las convulsiones politicas de la primera época, porque en
1899 1los propietarios del Santa Ana deciden cerrar el ingenio
Lules - a pocos kildmetros de la ciudad capital- para llevar toda
la produccitdn de cafa de esta finca bhacia Santa Ana. El1 azuacar
parte en tren desde Rio Chico hacia estacidn Monteagudo en el
sur, desde donde es embarcada en el FCC hacia Rosario. En la
circulacion industria-mercado interno, el ferrocarril desplaza
totalmente a los Medios de Transporte manufactureros y
premanufactureros (carretas). En 1la circulacidén produccidon
agraria-fadbrica, el nivel se mantiene hasta por 1o menos la
década del "SO0. Ello muestra el grado intensivo de atraso de las
relaciones de produccion vy fuerzas productivas en el agro:
individualismo, tecnificacidn nula, etc. Este atraso sin embargo
no obstaculiza una perfecta organizacidon de las entregas de caRra,
lo que es imprescindible para evitar aglomeraciones, las
consecuentes pérdidas del rendimiento de sacarosa Y la
posibilidad de acortar de esa manera el tiempo de zafra, 1o que
lleva al descenso significativo de los costos. El ferrocarril vy
el teléfono juegan un papel central en esta combinacién entre
atraso en el campo y alta eficiencia en la organizacién de 1la
entrega de la materia prima. Las seis locomotoras mas el centenar
de vagones propios del ingenio hacia 1la década del ' 30
(Lamaisson), indica 1la preocupacion de la administraciédn para
optimizar la organizacidén de la circulaciéon productiva. EI1
envejecimiento del material rodante por su uso, pero sobre todo
por su no uso durante los ocho meses de interzafra, tiene que ser

resuelto con el costo industrial!. Ello debid ser asi hasta la
década de 1940, cuando el FNDOA pertenecia aun a la compafia
inglesa del FCC. Después de 1la nacionalizacion de los

ferrocarriles, es posible que e1 Santa Ana haya arrendado
material ferroviario, lo que soluciona a su vez el problema méas
agudo del envejecimiento ferroviario por no actividad.

A partir de la quiebra e intervencidn estatal al ingenio por
el Banco Nacion, desde 1928, el monopolio de la proveeduria del
ingenio se rompe. La pequefa Villa Hileret se transforma en un
pueblo comercial, que surte de productos manufacturados al pueblo
ingenio.

Por lo menos hasta 1a extensidn del tradfico vehicular
(tractores y camiones) hacia fines de la década del cincuenta, es
imposible entender un ingenio como el Santa Ana sin ferrocarril.

Santa Ana, el ingenio mas grande de la Argentina hasta 1la
primera década del S XX, y de Tucum&an hasta la segunda década, es
desarmado en 1966, La estacion "Rio Chico", entrada bacia el
ingenio se transforma en puerta de salida. La estacidon —-hasta la
clausura del Ferrocarril - es el trampolin de fuga de
desocupados. Después de ello, la linea de édmnibus "El1 Trebol"
pasa a ser el unico medio de circulacidén de gente del ex ingenio.
La pequefRa linea férrea de pasajeros Rio Chico - Santa Ana,
reemplaza parcialmente a un trafico de autos de alquiler -
sumamente costoso—- en el escaso trecho, que el comin denominador
de la poblacidn suele hacer a pie. En 1916 el pasaje de Tucumdn a
Rio Chico cuestaa $ 4.30, pero desde aqui al ingenio el servicio
de automéviles cobra %2 por persona. E1 ramal férreo es sdlo para
carga (1). Probablemente desde el '40, el trencito de pasajieros
con la maquina "Maria Luisa" (locomotora. pequera regalada por
Julio A. Roca a la pequera hija del propietario del ingenio),
hacia ese recorrido. Pero sus costo era excesivo para el ingenio,
por lo que desaparecict. La Villa Hileret agregd una nueva forma
de vida para sus habitantes: los propietarios de autos de
alquiler. Después del cierre la vida de este pueblo comercial
sucumbiéd. La carestia de los boletos de omnibus, lleva a una
creciente inmovilidad de la ex faAbrica- pueblo. Se viaja 1o menos



posible a las ciudades vecinas. Por lo tanto aparecen en Santa
Ana los pequefos comercios abastecedores de alimentos y algunos
otros productos. A un tiempo, sobreviven viejos oficios del
ingenio ubicados ahora como artesanos independientes. Hemos
ubicado a un "carrocero'", o mecdnico de carros.

El ex ingenio pasa a ser un pueblo de desocupados, en tanto
que el pueblo de comerciantes, una aldea semihabitada por
empleados comunales y agricultores.

2.A. Ferrocarril, sulkys y caballos constituyen la forma de
vinculacién espacial objetiva de los habitantes del ingenio. El
tiempo de ocio, las fiestas ("de Santa Ana" el 29 de Julio, de
"Los Luna", con traslado de imagenes), los movimientos después de
los dias de pago hacia fondines y comercios (Villa Hileret,
Aguilares), se hacian con y por esos medios. Cuando el pago se
realiza en el ingenio, los obreros y peones que viven en colonias
y que no tienen medios de movilidad. propios, son traidos vy
llevados en tren (Chalub). E1l1 caballo, expresa desde la década
del ‘40, la diferencia social entre hombre y mujer en el medio
rural."La gente hacia sus compras y volvia a las colonias. Las
mujeres con sus atados de mercaderia en la cabeza y a pie, los
‘maridos a caballo y en curda" (Américo Cabrera). Ello no parece
ser asi en las dos décadas anteriores, cuando en las marchas
campesinas, mujeres y hombres se encolumnan a caballo. Pero es
posible que esto se deba a la proletarizacién del medio rural
durante la época peronista ("Estatuto del peon'", etc.). A su vez
el ingenio resuelve de una manera mas directa y barata los Medios
de Transporte. El1 pedn de las colonias pasa a ser un obrero més.
Muchas veces reemplaza a su caballo por una bicicleta. En los
casamientos, el cortejo nupcial y 1los invitados cubren el
trayecto de 1la Iglesia a la fiesta, montados a caballo. Los
novios utilizardn un Medio de Transporte de superior status
social (al del pedédn): el sulky. E1 sulky tiene un prestigio
similar al que afos mas tarde tendrd el automovil. Son costosos,
no sblo por el vehiculo en si, sino ademds por lo que cuesta el
caballo de tiro, arneses y mantenimiento. Todo esto sélo para
realizar viajes a corta distancia y utilizarlos en las fiestas,
los casamientos, el carnaval. Tenian sulkys los capataces
encargados de colonias y empleados jerarquicos del ingenio. Los
caballos especiales se los cuida en la finca de Santa Clara. El
ferrocarril permite a las antiquas poblaciones de la zona ("Villa
vieja de Santa Ana, los "Sarmientos", etc) conocer la ciudad
capital, o viajar hasta ella y regresar en un dia. Esto significa
no solo una revolucidédn en los transportes, también un salto en 1la
posibilidad del horizonte cultural. El ingenio, con sus Medios de
Transporte, permite reunir a pobladores que han estado sometidos
a distintos mecanismos de aislamiento cultural durante siglos. Es
cierto que el ocio hasta los afios '40 es casi inexistente - vy
sobre todo durante las zafras-, pero en los escasos momentos en
que hace su aparicion, se produce la convergencia de horizontes y
trayectorias culturales. Ello fue mucho mids visible a partir de
que el Banco Nacién toma el ingenio, y luego en la etapa
peronista. No obstante, hasta comienzos del S. XX, esta
convergencia es sofocada por las condiciones de explotaciéon de
las leyes de conchabo. Mas tarde empobrecida por las represiones
politicas y la utilizacidn comiteril de las peonadas. El ingenio
reane lo disperso, para uniformar culturalmente hacia abajo. Para
fines del "30 y comienzos del 40 las dos villas cuentan con una
treintena de cantores y musicos, de vidalas, estilos, chilenas,
bagualas, habaneras, gatos, zambas, interpretadas por guitarras y
cajas. La mayoria de ellos provienen de Catamarca ( Puerta de
.Ambato, Santa Maria), Santiago del Estero (San Pedro de Guasayan)
y La Rioja (San Blas de los Sauces, Machigasta).(2). Sin embargo
el ingenio no crea una nueva cultura popular. Desaparecen las
artesanias, y muy pronto las viejas formas del cancionero popular
que traen consigo los trabajadores desde sus lugares.

Pero no obstante, aparecen formas de cultura popular, casi
desconocidas hasta entonces, los oficios modernos y la lucha



social econdmica primero y politica e ideoldgica después. Los
oficios vinculados a 1los Medios de Transporte son variados:
carroceros, talabarteros, muleros entre 1los premanufactureros.
Entre los modernos: mecanicos de automéviles vy maquinaria
agricola, herreros agricolas, ferrocarrileros del propio ingenio.
Los propios talleres del ingenio son - segun lo recogimos en los
testimonios— una escuela de aprendices a torneros, electricistas,
etc. (Fuensalida). Esto tiene que ver con la imagen del ingenio
autorreproductor de técnicos, maquinistas, etc. y autoabastecedor
de implementos. Este fendmeno crecio aun .mas durante la
administracion estatal.

El mismo transporte que servia a la producciéon fue utilizado
para los primeros encontronazos sociales ente los ingenios y las
masas campesinas y obreras. E1 caso Santa Ana no obstante aportd

datos diferenciadores. La década del ‘20 fue de marchas
campesinas a caballo, en torno del Laudo Alvear. La protesta
campesina entré asi en el 4&mbito de 1la fabrica privada.
Tempranamente, se convertiria Santa Ana en un unidad productiva
estatal. El1 cardcter de las 1luchas sociales pues, parecid

morigerarse. De hecho, después de 1940, todos se sienten como
obreros vy empleados mas o menos estatales. Sin embargo aparece
una nueva forma de lucha social, mads temprana que en ningun otro
ingenio: la organizacién vy combate social para enfrentar el
desmantelamiento de 1a fabrica. Ello tiRe la actividad y la
conciencia de sus habitantes vy trabajadores desde la década del
*30. La década del ‘40 integra a Santa Ana a las manifestaciones
por el cambio en las condiciones de existencia, con su programa
propio de defensa de la fuente de trabajo. El "Provincial”" y los
camiones desplazan a los caballos. Las marchas obreras a las
marchas campesinas. La forma de transporte modificada, no indica
tanto un cambio tecnoldgico, sino sobre todo en la fuente social.

De hecho el obrero fijo de fabrica—-ingenio ya no se desplaza
a caballo, probablemente desde la década del °‘'50. Primero porque
habitan préximos a su trabajo,segundo porque el animal requiere
de una atencidn y tiempo del que él1 ya no dispone. Es un
habitante semiurbano. El caballo todavia queda como elemento de
traslado del pedn de las colonias aunque sensiblemente
disminuido. E1 "colono" se viste de traje. Treinta sastres
llegaban de la ciudad a Santa Ana (Avalos). El1 saco y la corbata
no son para el caballo. El1 obrero adopta el tren, el d&mnibus,
pero sobre todo para el traslado local: 1la bicicleta. Un
comerciante de Santa Ana vende 28 bicicletas en un sédlo dia. La
crisis recurrente del azucar provoca a su vez en las colonias el
abandono del caballo, su venta, etc. E1 trabajador de las
colonias queda a pie o quiz& con una bicicleta. El proceso se
acentua dramaticamente después del cierre del ingenio, aislando
progresivamente a sus pobladores, ahora peones temporarios en
época de zafra y cultivo, y frecuentemente peones golondrinas
hacia cultivos en otras provincias. El1 ingenio como movilizador
de peones golondrinas hacia si, al pasar a ex ingenio hace de sus
pobladores peones golondrinas hacia otros cultivos y provincias.
Las antiguas bullentes colonias se hallan hoy semideshabitadas.
En aguas de ellas hay grandes escuelas sin habitantes y sin
nifos.

2.B. Cudl es la conciencia de estos medios en los
trabajadores del ingenio? Podemos informar de ello sélo a partir
de las fuentes actuales, es decir los testimonios de los
habitantes en cuyas conciencias se halla alojado el choque entre
el gran ingenio funcionando y su destruccioén, entre el
ferrocarril produciendo y su clausura. ‘

2.B.1. Mitificacidn del ferrocarril del ingenio como un
instrumento de produccidén directo. Como una de las fuentes de 1la
riqueza de la fabrica. Ello estéd relacionado en general con 1la
mitificacidn de las maquinas y la tecnologia. Sin embargo, se
trata de una mitificacidn especial. Apunta a la fijacién de una
maquina en particular, cuyo uso y rendimiento es indefinido. En
este proceso ideoldgico, las maquinas no envejecen. Las



locomotoras, la "Maria Luisa", la "cinco", la '"seis", la
norteamericana capaz de arrastrar hacia arriba 1o que dos
locomotoras no pueden hacer, etc., todo ello conduce a la imagen
de maquinas que tiene vida propia. Se trata de un animismo
singular. Ningun informante nos habld de sus animales o carros,
de 1los édmnibus, etc. E1 relato sobre las locomotoras es siempre
convergente.

2.B.2. La mitificacidén de la riqueza o la "Edad de Oro". Hubo
una edad prospera, técnica, fabril con propietarios millonarios
que llegaban cada zafra desde Cannes a Bs. As. Aqui alquilaban un
tren especial que llegaba hasta el ingenio cargado de sirvientes,
animales, artistas, vajilla de plata. La zafra terminaba vy
regresaban(Lamaisson. décadas del ‘10 y "20: Guraib y Mothe). La
"Edad de Oro" se confunde vagamente con el ferrocarril, con los
trenes en 10s que llegan los presidentes a Santa Ana (Saenz PeRa,
Poincaré, etc. Guraib). Pero los trenes llegan y se van. Esta
cadencia expresiva es recurrente. La riqueza llega en trenes y se
va en trenes. En el ingenio 1la gente sigue trabajando sin poder
comprender. Es la edad de oro de los medios de transportes:
trenes, autos de alquiler, sulkys, bellos caballos para las
canchas de polo del ingenio...Pero es también la edad de oro de
la imnocencia. Los trenes se iban cargados con la riqueza del
Ingenio (Lamaisson). Los trenes se iban cargados con el azucar
que robaban los administradores y gobiernos provinciales, algunos
vagones ni siquiera los tapaban (Avalos). Los trenes se iban
cargados con maquinas que desaparecian de Santa Ana hacia otros
ingenios, un trapiche durante la administracidn de José Padilla
hacia el Santa Rosa, de los familiares de aquel (Avalos). Cuando
la "edad de oro" termind, termind el tren. Los "rosarinos" que se
llevaron la maquinaria del ingenio comprada como "chatarra"
después de 1964, la cargaron en camiones. Los camiones sintonizan
el fin de la edad de oro. El1 mito de las maquinas locomotoras
poderosas, relucientes, con vida propia, que no envejecen, y el
mito dorado de 1los trenes de la riqueza, se conjugan en el
imaginario popular para dar base, a un tiempo, a la imagen de un
ingenio transporte. Una gran fabrica y sus campos en movimiento.
Y el movimiento genera vida y la vida esplendor. Los trenes son
tan importantes como los trapiches. Por eso los destructores se
vengaron del ingenio convirtiendo en chatarra a las locomotoras
(Avalos), Yy cuando una hija de los antiguos propietarios debe
abandonar su fabrica, lo que hace es llevarse la inscripcion
“"Maria Luisa" enchapada en la mas pequefa de las locomotoras.
(Guraib).

3. El1 1ingenio como un gran y unico medio de transporte de
productos, de hombres y de sus resultados. E1 hecho de ser una
industria nacida sobre un medio rural, es decir sobre una
configuracidn badsicamente aislada de los nudos de circulacidn, le
otorga a los medios de transporte una singular funciéon vy
especificidad. Mds que cualquier fabrica urbana donde la
existencia de los medios se descuenta, pasa desapercibida por ser
tan obvia, en un contexto rural en cambio, sobre el que se
edifica 1la industria del azucar, los medios en ningun momento
pasan desapercibidos. Son funcidn y resul tante, estan
comprometidos con la misma produccidn y con la vida. Aqui radica
la fuerza que el ferrocarril imprime en la memoria colectiva. EI1
"cuando existia el ferrocarril" se.confunde muchas veces hoy con
el ‘"cuando existia el ingenio". Nadie recuerda qué fué del
ferrocarril Provincial y de la estacidn después del cierre del
ingenio, aun cuando aquel sobreviviera unos cinco afos mas.

El ingenio crea un espacio local de movimiento de wuna
amplitud sorprendente . Desde las Estancias en Catamarca (arreo
de animales del ingenio hacia las cumbres, descenso de peonadas
para las zafras desde aquellos sitios, La Rioja, hasta los
pueblos de Santiago del Estero o la ciudad de San Miguel.
Migraciones desde Bolivia que aun hoy llegan a las fincas creadas
con la parcelacidn de las tierras del ingenioco como cuando 1o
hacian hasta las colonias. Casi todo se detuvo con el cierre. E1



la movilidad como parte del goce espiritual, se transformé en 1la
conciencia del encadenamiento, la inmovilidad v finalmente del
sufrimiento. La ex fAbrica- pueblo y el ex pueblo comercial han
retornado como hace justo un siglo, cuando el ingenio fuera
creado, a su pre—-histérica condiciédn de aldeas rurales. La
historia empezd con el ingenio y acabd con ¢él. Las memorias
colectivas no guardan otras impresiones. Aldeas incomunicadas,
atomizadas, inmovilizadas, porque se perdieron a un tiempo los
antiguos medios premanufactureros que servian para unir. Se
volviéd a lo de antes pero sin caballo, sin carro, sin sulky. El
medio de transporte de las colonias a la ex fAbrica—-pueblo es el
de las propias piernas. Por lo mismo, la conciencia de la antigua
movilidad ha tomado en los viejos habitantes una fuerza, y un
relieve tales, que nos sorprende. Sélo que en las nuevas
generaciones no parece existir la conciencia de la nueva
inmovilidad. Una empresa de omnibus es la unica vinculacién con
el mundo. Horarios escasos y rigidos, combinados con falta de
relojes Yy dinero. Las ciudades cercanas, Aguilares o Villa
Alberdi, la concentracién de las unicas expectativas de
movimiento. La pobreza del transporte es parte indicativa de 1la
nueva pobreza cultural. La cultura rural de un ingenio cerrado
pués, ni es cultura de un ingenio porque éste ya no existe, ni es
cultura de campo porque nunca lo fue lo suficiente sino en
relacién a la fébrica. Es una cultura singular asentada en el
recuerdo de 1o que fue y en la perspectiva cerrada de 1o que
serd. Una cultura que bha quedado er el aire. Que se muere con el
recuerdo cuando desparecen 1ps viejos pobladores vy no nace con
los nuevos que buscan afanosamente la via de escape. En este
contexto, medios de transporte no adecuados a los requerimientos
rurales vueltos a nacer, corstituyen otros tantos medios de
desintegracidn y destruccidn culturales.
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