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ARRIEROS Y CARRETEROS TUCUMANOS. SUROL EN-
LA ARTICUEACION REGIONAL (1786-1810)

Lic.'Cristind Lépez de Albornoz

Universidad Nacional de Tocumin

La jurisdiccion de San Miguel de Tacumdn fue identificada hasta
fines del siglo XIX con las carretas y el negocio dé los transportes.

- La ubicaci6n privilegiada de la ciiidad -especialmente luego de su
traslado al sitio de La Toma-, I permiti6 actuar de nexo entre las rutas de
comunicaciones qué unfan Buenos Alres y ¢l Alto Peril y demds regiones
aledafias. Pero también el hecho de contar con extensos bosques con muy
buenas maderas duras incidié para que la jurisdiccion se convittiera en la
pnncipal fabrica de las carretas que circulaban por la gobemacién, e incluso
delas que se vend{an enlas restantes ciudades de laregion. A ello se sumaba
también, el hecho de que la jurisdiccién contaba con excelentes campos de
pastoreo para la crianza y engorde de mulas y bueyes.

Junto a los carreteros mendocinos que dominaban el espacio cuyano,
y los fleteros santafecinos que circulaban por los caminos que unfan |
Paraguay y Cérdoba, los vecinos tucizinanos encontraron efi la fleteria una
actividad muy lucrativa cubriendo la ruta Potosi-Buenos Aires y caminos
conexos, y aportando un ingreso bastante importante a 1a balanza comercial
de la jurisdiccién. '

Desde la segunda mitad del siglo X VIII, con la reactivacion mercantil
producida por el creciente fenémeno de atlantizacién de la economia (que
culminari con la creacién del Virreinato del Rio de 1a Plata, la apertura legal
del puerto de Buenos Aires al comercio internacional y suascendente papel
de centro redistribuidor mercantil, sumado al acoso de los indios chaquefios
que afectaron especialmente a la ciidad de Santa Fe y los tradicionales
caminos colindantes al Chaco}, el papel de los fleteros tucumanos serd mas
destacado en la circulacién por las rutas comerciales del Virreinato. =

El aumento general del trifico comercial que se observa desde 1750
en adelante entre Buenos Aires y Jujuy permitié tambiér un incremento
correlativo de la carreteria tucumana, segiin lo demuestran las cifras que
sobre carretas y cargas de mulas quedaron registradas por la provincia de
Buenos Aires'. _

Hasta 1870 1as grandes distancias faeron cubiertas por el transporte de
carretas'y de mulas, lento; costoso y problematico. _

El objetivo de este trabajo es aportar elementos pata analizar el ‘papel
de los carreteros y arriercs tucumanos en el trfico regional y su insercion
en }a economia general y los circuitos de los flujos mercantiles.
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Fuentes utilizadas

Lamentablemente, y a pesar de-la importancia de la carreteria como
actividad economica de lajurisdiccién tucumana, pocas fuentes cuantitativas
directas han quedado para evaluar la justa incidencia de este mbro en la
economia regional. San Miguel de Tucumdn fabricaba carretas, vendfa
carretas o partes de ellas a otras jurisdicciones y contrataba servicios de flete
para el extenso espacio comprendido por el extremo meridional de las
posesiones hispanas de Arnérica del Sur. Pero las fuentes que se han
conservado para el registro de esta actividad consisten en los Protocolos
Notariales que testimonian los contratos de flete de algunos vecinos y sus
testamentos, que consignan entre los bienes, numerosas carretas y centenares
de bueyes de tiro. Para identificar a los principales carreteros tucumanos
s6lo queds el registro de una decena de ellos efectuado en el afio 1806,
cuando fueron convocados como “gremio” para aportar donativos al Ramo
de Hospital de Tucumén. Para las fechas anteriores, el trabajo de
identificacidn de carreteros y el destino de sus transportes ha sido posible
mediante la lenta seleccion que se hizo a través de las guias de comercio
expedidas desde Tucumdn para registrar el movimiento comercial de
exportacion y re-exportacién de productos entre los afios 1786 y 1810.

Estas fuentes, aunque indirectas, son bastante completas y confiables,
como ya se comprobd en un trabajo previo®, Ellas permiten identificar a los
principales carreteros tucumanos (familias completas, en algunos casos),
los circuitos que recorrian, el ndmero de viajes que efectuaban por afio y los
meses del afio que elegfan para los diferentes destinos. En ciertos casos ha
sido posible también identificar el némero de carretas que partian en cada
contingente, y que generalmente estaba relacionado a la tropa con que
contaba cada carretero. Sin embargo, la identificacion de los carreteros que
transportaban las mercancfas se registré con disparidad en cada afio,
oscilando entre el 35 y el 95% las guias que consignaron el nombre del
transportista.

Carreteros tucumanos de fines del siglo XVII

En el esquema de 1a econpmia colonial, 1a base de la riqueza de los
colonos residid siempre en la explotacion de los productos naturales de las
diferentes zonas conel fin de poder gozar de los beneficios del mercantilismo,
Las ventajas ecoldgicas de la jurisdiccién de San Miguel de Tucumaén, con
sus bosques subtropicales de maderas duras y blandas, le permitié a los
vecinos desarrollar actividades muy lucrativas en el contexto del comercio
y los mercados de-la regidn: la fabricacin de carretas y muebles risticos.
Justamente fue la primera de estas actividades la que les permitié a los
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pobladores tucumanos abastecer ¢l sistema del transporte de la regién
mediante el negocio de la-fleterfa, desarrollado tradicionalmente por
importantes familias de encomenderos y hacendados locales durante los
~ siglos XV1y XVIL

Ya en 1591 el gobernador Juan Ramirez de Velazco contd con “14
carretas construidas en San Miguel de Tucumin Ciudad proveedora de
estos vehiculos no solo para toda la Gobernacién sino también para
Buenos Aires; 120 bueyes se turnabun en el trabajo de arrastrar las
pesadas moles *°

Las tropas de carretas de los vecinos pudientes de San Miguel
conformaban gran parte de sus bienes. Entre los bienes que conformaban la
dote de Da. Francisca de Rojas (cuyo total ascendfa a 7.584 ps.), 2.000 ps.
los constitufan las carretas valuadas a 40 ps. cada una (un total de 50
unidades)*. Durante €l siglo XVII, numerosos protocolos notariales. testi-
monian los contratos de sociedad entre comerciantes {santiaguefios, saltefios,
e incluso portefios) y carreteros tucumanos para transportar los productos
de cada localidad’. Incluso se concertaron sociedades entre vecinos
tucurmanos para establecer carpinterias con indios de los repartimientos
propios, para la fabricacién de diferentes bienes (es de suponer que también
se fabricarfan las famosas carretas).La importancia de la carreterfa como
actividad econémica de San Miguel de Tucuman puede advertirse en otro
contrato notarial que testimonia como un vecino tucumano hizo el trueque
de su estancia, por carretas y bueyes de tiro®, Obviamente la actividad de
carretero resuitaba ser més beneficiosa que la de estanciero.

 ElsigloXVIIsignificd, paralascolomas americanas, ciertoscambios

implementados desde fa metrdpolis, que provocaron mayores beneficios
en determinados casos, relacionados con el incremento -aunque también la
fragmentacién de los mercados- del sistema mercantilista orientado hacia
el exterior.La actividad de la fleterfa manifiesta, en. esté periodo, un
marcado incremento y permite a numerosas familias tucumanas consolidar
sus fortunas.De acuerdoala descripcion de Concolorcorve’, “los fucumanos
son todos fletadores”, pero los careteros de fines del siglo XVIII podian ser
clasificados en tres clases: “La primera comprende a los hombres mds
distinguidos.de Mendoza, San Juon de la Frontera, Santiggo del Esteroy
San Miguel del Tucumdn.” Se encargaban de transportat produetos de sus
haciendas y de fletar “el resto de sus buques a pasajeros y particulares, a
un precio muy cémodo”. De regreso, como lo “que conducen en veinte
carretas se regresa en uno o dos, fletan las demds al primer cargador que
se presenta, por el precio contingente de la més o menos carga y nimero
de carretas”. En el segundo grupo entraban * ‘aquellos que tienen menos
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posibles, y regularmente andan escasas las providencias, con atraso de los
vigjes; y los terceros son gente de arbitrio”, segin Concolorcorvo “piden
siempre los fletes adelantados y muchas veces al tiempo de la salida se
aparece un acreedor que lo detiene, y se ven obligados los cargadores, no
solamente a pagar por ellos, sino a suplir las necesidades del camino y
otros contratiempos, por lo que es mds conveniente y seguro pagar diez
pesos mds en cada carreta a los primeros”.

La ilustrattva descripcidn del viajero del siglo XVIII se corrobora
cuando se analizan algunos de los nombres de los vecinos tucumanos
dedicados a esa actividad.

Pero, concretamente ;quiénes eran los carreteros tucurnanos? A qué
extraccién social pertenectan? - |

Los hombres ocupados en esteé tréfico durante el siglo X VI pertenecian
a todos los grupos sociales tucumanos. Incluso, como dice Garavaglia -
refiriéndose a los carreteros santafecinos- las arrias y carretas solfan ser el
patrimonio de una masa humana que escapaba a las rigidas regulacmnes de
Ja sociedad de “castas” de fines de la Colonia. Viajar les daba una condicién
de libertad de la que no gozaba el resto de la comunidad®,

- Losarrieros, troperos y peones carreteros eran de composicion social
muy \gariada (mestizos, indios, mulatos, negros esclavos, espafioles), aunque
los duefios de las importantes tropas dé carretas de Tucumdn pertenecian a
antiguas familias del vecindario.

~En 1806, con motivo de la necesidad de recaudar donativos para el
Ramo de Hospitalde San Miguel, se efectud un relevamiento de los gremios
de Tucumén. En esa oportunidad en el gremio de los fleteros se registraron
s6lo 10 individuos, con el Cﬁpltﬂl en carretas y bueyes que tenian en esa
oportunidad®. Elfos eran:

Pedro Ignacio de Villafae = 8 carretas 44 bueyes
On. Eduardo Sgsa | o osin 122

Dn. Gervasio Robles y su padre,

Dn. Javier Robles 8 i 130 "
Dn. José Vicenie Villafafie - 14 ! 198 "
Dn. José Serna ' g 30 !
Dn. Ignacio Santillan 10 g
Dn. Francisco Ugarte g 32
Dn. Javier Avila .~ g- " 9

On, Norberto [roto-el papel]

Dn. Bernabé rﬁOZ {difo na tanar cartetas of busyss por habedos franquéado  a Dn. Francisco Ugarle, para ' misme servicia).

~Se ac!ara que estaban inservibles

Fuente: A:H:T: Secc. Adm. Vol. 17

Laprimera duda que surge con réspecto a este listado estd relacionada
“conla probabilidad de que nohubieransido registrados todos los tucumanos
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destinados a la actividad de la-carreterfa-y fletes.(seguramente que no fue
asf). A pesar de ello, es ilustrativatanto por los bienes que allf se consignan,
como por los nombres-citados; relacionados con antiguas farilias de la
jurisdiccién que se dedicaban a este negocio desde varias décadas atrés.
Otros, como Bemnabé Araoz y Francisco Ugarte, parecieran haberse iniciado
desde poco tiempo antes ¢Omo transportistas, aunque algunos de los Araoz
ya figuraban entre los carreteros de fines del siglo XVIIL

Laotradudaestdrelacionadaa, como explicar laexistenciadel gremio
de los carreteros? Lamentablemente no se ha:conservado documentacion
relacionada al funcionamiento de Jos gremios tucumanos, pero en laciudad
de San Migue! funcionaban, hacia fines del perfodo colonial seis gremios
reconocidos: carpinteros, sastres, zapateros, plateros, herreros y el dltimo
que agrupaba a los fleteros'?, aunque es probable que jamés hayan adquirido
una organizacién legal formal. Como ocurria en Buenos Aires, y en todas
las pequefias ciudades de América Hispana los gremios no alcanzaron su
organizacién y reconocimiento sino a fines del siglo XVIII, y parecen-haber
sido bastante débiles e ineficientes'!. Aunque las funciones principales de
los gremios artesanales colontales estaban vinculadas a la produccion y
venta de articulos de consumo, e] gremie de los carreteros; debid de haber
fijado los precios tanto de las carretas producidas para la venta, como de tos
fletes segtin sus destinos -al menos entre aquellos carreteros reconocidos-
y probablemente los salarios de los peones y boyeros. La falta de
reglamentacion de estos gremios, permitfa la coexistencia de individuos
dedicados a la misma actividad, que se manejaban al margen de las normas
generales. 'Y aunque el prestigio del gremio de los carreteros debi6 sermuy
inferior con respecto al de los plateros, sastres y zapateros (segun se ha
demostrado para otras ciudades, como la: de-Buenos' Aires), el poder
econémico de sus miembros opacaba algunas fortunas de hacendados y
comerciantes tucumanos.

Las familias “distinguidas”

A través de las guias de comercio, los nombres de los carreteros que
se registraron entre 1786 y 1810 alcanzan un nimero de 125 personas
diferentes, de las cuales una decena eranoriginarios de otras jurisdicciones
segtin se pudo comprobar. Entre ellos sélo se pueden incluir 48 tacumanos,
reunidos en 16 apellidos, que tuvieron continuidad durante el periodo y que,
a su vez, eran miembros de las familias que constitufan la élite local y que
hicieron sus fortunas a través de sus haciendas ganaderas y/o elnegocic de
la fleterfa. Sus nombres se relacionan en gran medida coxn los -vecinos
consignados en 1806 (ver anexo 1). La principal familia dedicada a este
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negocio en el periodo 1786-1810 fue la de los Villafahie. Encabezados por
Domingo Villafafie, hijo de un acaudalado hacendado tucumano -Diego de
Villafaiie, también dedicado a la carreterfa-, puede seguirse en las guias
efectuando fletes durante dos décadas con continuidad, hasta 1807. La
discontinuidad con que los carreteros son consignados en las guias de
comercio, a partir de esa fecha, no permite asegurar que no lo siguiera
haciendo luego, hasta su muerte en 1815. Las rutas que dominaba inclufan:
Buenos Aires-Jujuy-Potosi, ¥ eventualmente también realizaba fletes a
SantaFe,yelcircuito San Juan-Mendoza-Chile. Bl traslado de las mercancias
hasta Potosi y Chile, involucraba, en numerosas ocasiones llegar con las
carretas hasta Jujuy y Mendoza, y contratar los servicios necesarios de
arrias de mulas paraascender ala Punao alaCordillera parallegar a destino.
En esos casos, los. expertos. lugarefios suplian a las. tropas, en casos
especiales, '

- Su hermano. Andrés también se dedicd al negocio, alinque no en
sociedad con Domingo. En las gufas ha sido registrado operando mds de una
década.

Otros miembros colaterales de la misma familia dedicados a la
empresa de la fleteria fueron: Miguel de Villafafie y sus hijos José Antonio,
José Vicente, Pedro Ignacio y Agustin. Todos ellos habfan side incorporados
al negocio por su padre, al tener la edad suficiente, en calidad de peones al
comienzo, y de capataces luego. Los tres primeros continuaron con la
empresa en el perfodo independiente™

- Le seguiaen orden de importancia la familia Garcia. Dn. José Gabrlel
Garma se dedicd al negocio de la fleterfa hasta 1798, cuando las guias
comienzan a registrar a cargo de las tropas de carretas de. los Garcia a sus
hijos, especialmente Rafael, quien continud con las actividades hasta 1804.
Junto.a sus otros kijos, José Félix, Calixto y Miguel permanecieron en el
negocio por varias décadas realizando el transporte hasta Cordoba, SantaFe
y Buenos Aires haciael sur, y porel norte, condestino a Salta, Jujuy y Potosi.
Dn. José Gabriel estaba emparentado a otra familiade carreteros a través de
su esposa, Da. Narcisa Guebara, y en 1794 figuraba entre los vecinos de
“facultades mayores” de San-Miguel (es decir, de los mas ricos del
vecindario)®.

LLa familia Ibiri, encabezada por Juan Luis, registrado en las guias
entre786 y 1802 y.su hermano menor, Marcos, al frente de las tropas de
carretasentre 1791 y 1808, efectuaban fletes condestino a Cérdoba, Buenos
Aires, Salta, Jujuy y Potost. Estedltimo estaba emparentado a otro carretero
tucumano, Pedro Lebo, Como no tuvo hijos de su matrimonio, asocid a sus
hijos reconocidos: Fernando, Pedro Nolasco y Juan a las actividades del.
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grupo familiar. Nolasco Ibiri continué en el negocio de la fleterfa durante
varias decadas del siglo. XIX.

Otrai 1mportante familia de carreteros estaba constituida por los Avila:
Roque y suhijo J avier. Ambos lograron amasar una gran fortuna mediante
la empresa de transpones y la actlvxdad ganadera Pero también estaban
emparentados a otro carretero So[ano Camzo, yerno y cuiiado,
respectivamente.

Francisco Javier Robles y suhijo Gervasio también fueron destacados
carreteros tucumanos. El primero:se:asocié en varias oportunidades a su
cufiado, Eduardo Sesa, para aprestar las tropas y efectvar los viajes de
transporte de mercancias de importantes comerciantes-mayoristas.: Ambos
- permanccieron en el negocio por més de dos décadas. Gervasio recibi6 de
su padre antes de ‘morir, todas las carretas, bueyes aperos y dinero
necesarip para continuar con las actividades del transporte, en la que
permaneci6 atin después de 1810, Los nombres que completan lalistade los
principales carreteros tucumanos también representan apellidos
tradicionales: Araoz (Bernabé, Francisco, Manuel), Governa (José),
Guevara (Ramén y Pedro), Helguero (Ramén, Juan Silvestre), Rodriguez
{Diego, Domingo, Lorenzo, Pedro), Rubio (Santiago). Todos ellos pueden
identificarse dentro del primer grupe calificado por Concolorcorvo: los
hombres mas distinguidos de la jurisdiccién. Respondian por sus contratos
de flete con-sus bienes muebles e inmuebles, de considerable valor.
Contrataban con los principales comerciantes de la plaza de Tucumén,
Buenos Aires, y de laregidn: Salta, Jujuy, Potosi, Cordoba. Actuaban como
fiadores y “habilitadores” de otros carreteros con menores capitales. En fin,
silograron mantenerse por varias décadas en el negocio, fue por la garantia
que ofrecfan a sus clientes para el transporte de sus pertenencias. Inclusoa
fabricacién de sus propias carretas fue la caracteristica de 1a mayoria de
ellos, pues contaban con sus carpinterias destinadas al efecto y las estancias
de campo para cria de bueyes y ganado variado. Para ilustrar al respecto,
el cuadro siguiente puede brindar una idea aproximada de los bienes de
algunos de esos carreteros. S6lo se consignan aquellos caudales que se-han
considerado de sigmficacién en la actividad profesional (carretas y bueyes)
y los capitales invertidos en bienes que brindaban posicién econdmica y
prestigio social destacado (inmuebles y esclavos). No se han incluido los
montos de todo-el ganado que poseian, ni de sus haberes en carpinteria,
muebles; mercancias y ropa. Pero el valor total a que ascienden las fortunas
dejadas por los carreteros al morir, habla a las claras del poder econémico
que posefan.en el conjunto de la sociedad tucumana.

. Por otro lado, es necesano aclarar también, que s6lo ha sido posible
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incluir con valores exactos los bienes de cuatro carreteros porque los demds,
si bien dejaron sus testamentos, la particién de bienes se hizo
extrajudicialmente y no se consignaron las valuaciones. De tedes modos,
el nimero de carretas, bueyes, inmuebles en la ciudad y en el campo, los
esclavos y.otros bienes que denunciaron como propios pueden compararse
con las fortunas que en. el cuadro se registraron.

BIENES TESTAMENTAR!OS DE CARRETERCS DE SAN MIGUEL DE

- TUCUMAN
“Nomibre Carretas/bueyes  Inmuebles Esclavos Total
(BRI, Marcos 1,940 2270 9954, 1
AVILA Roque- 2417 6170 2860 25398, 4
ROBLES,Fco.Javier 1.562 7005 1900 16588
SOSA, Eduardo 2.310 5610 820 19884

Fuente: Elaboracidn propia sobre datos del AH.T.

Dentro de la estructura socioeconémica del San Miguel finisecular,

~una fortuna valuada en 20 0 25 mil pesos eramuy respetable, considerando

que los giros comerciales y cap1tales de los comerciantes mayoristas mas

poderosos econdmicamente de la jurisdiccién oscilaban entre 10y 35 mil
pesos (con excepcién de Posse, cuyo capital ascendfa a 60.000)",

Dos casos concretos que voy a analizar aqui, relacionados a las
modalidades de inversion de los carreteros fucumanos destacados del
vecmdano yde como lo graron hacer sus fortunas, son los de Roque Avila
y de Marcos Ibiri, cuyos testamentos son ricos en datos sobre el negocio de
la fleterfa’®,

En el primer caso, al realizarse el inventario y particion de los bienes
de Roque Avila (o Abila) se valud el total del cuerpo de bienes en 25.998
ps.4 13. De ese monto se descontaron 1.183 ps 5 s, que Dn. Roque habia
aportado al matrimonio con Da., Francisca Godoy, y que correspondiana su
parte en la sociedad que tenfa con su padre y sus hermanos para el negocio
de la fleteria. - '

Sus propios bienes al morir mclman casas y solares en 1a ciudad, una
carpmtena donde fabricaba sus carretas, 12 esclavos, ropas, muebles y
joyas, 4 estancias en elcampo donde criabalos bueyes y todo tipo de ganado
mayor y menor, ademas de bienes que declaraba tener en Buenos Aires,
entre los que se incluian 25 carretas y 220 bueyes (ver grafico 1y anexo 2).
El total de carretas que conformaban sus bienes para realizar las actividades
de fleterfa sumaban 42 carretas dtiles y otras 15 ya en desuso. Lo que queda
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-elaro en el testamento es que Avila-no séle efectuaba por s{ mismo el
transperte. de mercancias, sino que alguilaba sus carretas e incluso los
Lueyes a otros vecinos v “forasteros” dedicados a este negocio, Por ofra
parte, el cuerpode sus bienes demuestra que sus-actividades con las tropas
de carretas se complementaba con la crfa y venta de ganado mayor (vacuno,
mulary caballar) yla ventade partes de las carretas. Las carretas registradas
en Buenos Aires obedecian al alquiler que de ellas hacia a comerciantes
portefios y la exportacién de partes de las carretas estaria indicando un
comercio relacionado ala probable venta de repuestos para sus refacciones.
También es postble -aunque no lo podemos asegurar.en este .caso- que
Robles mantuviera una suerte de ‘‘sucursal” de su empresa de fletes en
Buenos Aires, donde cuenta también con los -animales de tiro para su
trastado.

Al morir-dejaba su fortuna a. sns. tres hijos: Da.. Francisca, Dn.
Francisco Xavier y Da.Maria Ignacia. El grueso.de losbienes de carpinteria
y de las tropas quedaron para ser administradas por su hijo varén. Por otro

- lado, una de sus hijas termin6 casada con otro carretero tucumano, Dn.
Francisco Solano Cainzo, que actué en varias ocasiones asociade a los
Avila en el negocio,

Enel casode latestamentaria de Marcos Ibiri, casado con Da. Casiana
Lobo y sin hijos legftimos, sus bienes al moyir sélp llegaban 29954 ps 1 1/
2 15, aunque se reconocian 1066 ps 4 1/2 rs. en deudas.a su favor de varios
vecinos tucumnanos. El valor.de este documento permite -reconecer los
gastos que insumia el traslado de una tropa a diferentes destinos, los salarios
que se pagaban a-los peones de estancia y los peones-carreteros, las
sociedades que los carreteros mantenian con otros vecinos dedicados a la
misma actividad o al comercio mayorista, y-las eventuales. ganancias y
pérdidas que reportaba la inversion en ]a fleterfa. - '

. Durante su vida reconoci6 a tres hijos naturales que habfa tenido antes
de su.matrimonio, uno de los cuales.se convirtié en el capataz principal de
sus haciendas y tropas de carretas: Pedro_N olasco. Habia aportado. a su
matrimonio 4000 ps de capital.

'El cuerpo de bienes que se registra.a los dos afios de su muerte, en
1808, incluia'sélo una esquina con su-trastienda y- oficinas, dos sitios en la
ciudad, parcelas de tierras en el campo, heredadas, y bienes vendidos por
su albacea a favor de la testamentarfa (grifico.2). Entre esos .bienes
liquidados estaban sus carretas, ejes, lanzas, boyadas, ganade vacuno.

A diferencia de las actividades desarrolladas por Avila, gue inclufan
su carpinterfa para la fabricacidn de las carretas y la cria de ganado en sus
estancias, que a su vez contaban con los corrales necesarios para mvernar
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y hacer pastar sus bueyes, Ibiri se dedicd con exclusividad a la fleterfa. Ello
se deduce, porque sus inversiones en tierras no eran suficientes para incluir
cria de bueyes en grandes cantidades ni campos de pastoreo suficientes,
Este vecino contaba, al morir, con unos 230 bueyes y algunas cabezas de
ganado vacuno, mular y caballar'® Pero como destinaba varias tropas
simultineamente a diferentes puntos de la regién, alquilaba o compraba, en
caso de necesidad.los bueyes que completaban sus tropas, y pagaba los
derechos de invernacidén.y corrales de pastos, incluso en la ciudad de
Tucumdn -ademds, de pagar por los. mismos derechos en las otras
jurisdicciones per.donde transitaban sus carretas. Para poder poner en
- funcionamiento sus tropas, Ibiri contaba con créditos o préstamos de otros
miembros de su familia, también dedicados a la actividad. Y en caso
contrario, €l suplia con sus bienes a sus parientes. La sociedad con. su
hermano Juan Luds, le dejé una deuda de 254 ps. que habia contraido con
el carretero Diego Rodriguez. Marcos, a su vez debfa a PedroIgnacio Lobo,
su cufiado, también carretero, el importe de 8 bueyes. Y los dos bueyes que
le debia a Dn. Antonio Porcclos 5aDn.José Governa, | caballo a Francisco
Araoz, entre ptros.
A su vez, varios carreteros tucumanaos habfan contrmdo deudas con
Ibiri, como se registran en el testamento, Entre otros figuraban: Pedroy Luis
Lobo, Jacinto, Guebara, Baltazar Arismendi, Calixto Garcia, Bernardo
Arismendi, Manue| Garcia, Ramén Ladrén de Guevara. Entre ellos se
reconocen vecinos dedicados a la fleterfa durante varios afios (veranexo 1),
_roientras que otros se han registrado eventualmente porque debieron ser
ocasionales. transportistas, o de menores recursos, que aprovechaban la
coyunturaparadedicarse al negocio, Todos los nombrados figuraronalguna
vez como transportistas en las guias de comercio.

Sus contratos de flete se realizaban con yecinos tucumanos, cordobeses,

- portefios y saltefios, y, variaban segin las condiciones estipuladas en cada
¢aso.. Algunos comerciantes mayoristas e incluso situadistas, que se
registraron en la testamentarfa fueron: Manuel Reboredo, Domingo Insda,
Clemente Zavaleta, Martin de Alzaga, Agustian de Gondra.

Los bienes de Ibiri compuestos por sus carretas, algnnos bueyes ejes,
lanzas, algunas mulas y potros fueron vendidos por, su albacea para gubrir
gastos y deudas del finado (gréafico 3). Quienes compraron la mayor. parte
de ese conjunto fueron -significativarmente- otros carreteros y sus capataces
(gréfico 4). Los bienes recirculaban entre el mismo grupo dedicado a la

fleteria'”. Ello habla a las claras de una solidaridad de grupo mury marcada
y.reconocida entre quienes se dedicaban a la misma actividad en la
jurisdiccidn.
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Los carreteros ocasionales

Junto a fos principales carreteros tucumanos que se han analizado
hasta aqui {también habia “gente de arbitrio” segiin Concolorcorvo es decir,
aquellos que aprovechaban la ocasi6n de poder contratar algiin servicio de
flete, pero resultaban ser muy riesgosos por lafalta de cump]umento detales
contratos en muchos casos. En general eran oportumstas sin carretas ni
bueyes, que alquilaban fo necesario para alguna ocasién parucular Para
ello solicitaban adelantado el pago | de los ﬂetes que resultaban ser, en la
mayoria de los casos, més baratos que | Ia tarifa cobrada por los carTeteros
reconoc1dos Fmalmente el transporte resultaba miés costoso por las
e _}EII]plO

E123 de julio de 1771 se establece un contrato de servicio de ﬂete en
la ciudad de Buenos Aires, entre Dn. Franmsco Pinto, vecino de Tucuman
yDn. Manuel AntomoTexadayDn FranmscoAntomo Gonzélez residentes
en Buenos Aires y comerciantes en efectos de Castilla” Los dos ditimos
se obhgan a pagar al pmnero por 14 carretas aperadas a toda su
satisfaccién a razén de 150 ps por cada una, cuyo destino ﬁnal eran las
ciudades de Salta y Jujuy. Cada carreta llevarfa una carga de 150 arrobas,

y Pinto debfa contar ademds, con una carreta de refaccién para evitar
demoras en el camino. Para poder “ha.blhta:” al carretero los contratantes
debieron adelantarle el valor total del ﬂcte que asccndla a2.100 ps. Antes .
de partlr los comerciantes debieron restarle al precio del flete 109 ps 2 rs.
porque “nosobligamosa pagaraDn. Dommgo Trillo, vecinode esta, ctudad,
de quien es deudor y nos endosé la cuenta que contra Pinto tenia™® |

Peroel proble mano finalizé alli. Las fropas salieron de Buenos Aires
¢l 8 de agosto del afio 1771. En diciernbre del mismo afio, los comerciantes
ain se hallaban en Tucumdn y elevaban una presentacmn al alcalde de
segundo voto de la ciudad, denunciando que “porel mal estado de laboyada
y los aperos de latropa tavo un atraso c0n31derable y ‘tard cuatro meses en
llegar de Buenos Aires a Tucuman”. Adems, ya llevaban seis dias en la
cmdad sin que Pinto preparara las carretas para partrr a Salta. Enel interin
habian sufrido robos de parte de las mercancias “que les ha hecho el
carpintero por el abandono que Plnto h1zo de las carretas” que habia dc_] ado
pararefacciones. Y se sumabaaello el pehgro que representaba una mayor
demora en salir hacia el norte para “poder pasar el rio de] Pasaxe” antes de
las crecmntes que los pod1an retrasarunoo dos meses mds con el considera-
ble perjuicio que ellosignificaba. La prcsentacmn termind anteel gobernador
Espinosa y Ddvalos quiena fines de diciembre conminaba aPinto acumplir
con el contrato o de lo contrario pagar los dafios. Para lograr su ejecucidn
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debieron intervenir las justicias ordinarias y militares que de hecho tenfan
‘orden de apresar a Pinto para ‘hacerle cumplir. Casos como este patecian ser
comun entre los carreteros qite se dedicaban ocasionalmenteala actividad.

,yse pueden seguir én las denuncias judiciales. Sin embargo, los carreteros
tucumanos, especialmente quienes integraban las familias destacadas del
vecindario, no séle se dedicaban aa fleterfa- aunque fuerd sit actividad mds
importante. En general combinaban el negocio de los_transportes con cria
y exportacién de ganado mayor, la practica de invernada de mulas, y el
comercio de importacién-exportacién, aunque ni llegaron a los volimenes
de los comerciantes especializados én “efectos de Castilla”"”. De fodos
nodos; junto a ellos convivia un grupo de ocasionales transportistas que
aprovechaban de la coyuntura favorable de incremento de la actividad
mercantil, Y aunque algunos eran miembros-de las principalés familias de
carreteros que se encargaban de algunos trastados, también habfa partici-
pantes ocasionales que habfan adquirido cierta destreza en el manejo de las
tropas: probable mentie actuandode capataces o peones de los trajines de las
grandes tropas en-alguna’ oportumdad y ejercian eventualmente la ﬂetena
con {os riesgos que para los comcrcmntes mgmflcaban

El sistema de las “habilitaciones” de tropas.

- Los piincipales comerciantes en efectos de Castilla'y de la tierra, en
general, no se dedicaron pérsonafmente al negocio de los transporte. Pero
la mayorfa de ellos participaron indirectamenie de esta actividad, “habili-
tando” a los troperos para el transporte de sus mercancias, alquilando las
tropas de' carretas, o facilitando créditos a los fieteros, los cuales de“man ser
devueltos en servicios, mercancfas o metalico: -

“Paraponer en funcionamiento una empresa como fade los transpottes
de las tropas no sélo era necesario contar con el capital fijo, consistenté €n
la§ carretas y bueyes, sino el metdlico suficiente para pagar Tos salarios del
‘personal necesario para movilizar la tropa, derechos e'insumos varios, A
veces [os cdrreteros tucumanos contaban conelio. En otros casos, ut111zaban
el crédito ¢ “hdbilitacién”. Para esto \iltimo era necesario, obwamente
contar coit el resPaldo suficiente para offecer las garantias al prestarmsta y
la seriedad en el cumplirniento dé las obligaciones de pago. Ese fue el origen
de'las nimerosas “habilitacionés” de tropas que los grandes comerciantes,
que contaban conel circulanté nedésario, ofréciana los carreteros tucumanos.

En }a testamen terfa de Ibm se pueden contablhzar varlos contratos de
‘este trabajo.

En 1807 se reconocia un contrato de sociedad por la que Dn. Manuel
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Reboredo (comerciante mayoristade San Miguel), I stipkia 300 ps.en plata
fuerte; para la "habilitacién de 1 tropa de’14 carretas que pasan con‘carga
de Buenos Aires a Jujuy, al cargo del capataz Nclasco Ibiry, cuyo pago 1o
he de hacer en esta tiudad; luego que regrese a elfa la misma tropa, con Ios
correspondientes réditos del medio por ciento al mes”; para lo que Tbiry
garantizaba el trato con sus bienes™.

' Al primner contrato le habia seguido un segundo contraido do's meses
después por el que también Dn. Manuel Reboredo le suplia a Ibiri 400 ps en
plata fuerte para la “habilitacién de la segunda tropa de 12 carretas que
vinieron de Buenos Aires al cargo del capataz Dn, Marcos Baldes y pasan
aJujuy con el capataz Nolasco Thiry, y sona pagarenesta c1udad luego que
regrese la tropa de Tujuy, en los términos del anterior pagaré™.

En el caso de Reboredo, utilizaba parte de las tropas de carretas con,
sus mercancias por los que pagaba el flete correspondiente, entre 115 y175
ps. por carreta (segiin el destino ﬁnal) cargada con 150 arrobas.

Otros comerciantes mayoristas tucumanos y portefios que también
pa:’amparon de este tipo de contratos “habilitando” las tropas de, Marcos
Ibiri fueron:

~ Pn. Domingo Insia, por 1744 ps
Dn. Clemente de Zavaleta o
(apoderado y sobring do Dn. Martin de Alzaga, comerciante portefio) . 4024 ps
Dn. Agustin Francisco de Gondra 6000 ps
Dn. Bernabé Araoz ' 50,0 ps
Dn. Diego Rodriguez
{apoderado da Dn. Francisco Xavier Fierro, comerciante de Cidoba) 2606 ps

Esta modalidad para el funcionamiento de las actividades de los
transportistas tucumanos también s€ haregisirado en los Protocolos notariales
a lo largo de todoel perfodo analizado: '

En 1772 se firmd un contrato entre Tomas Careaga (carretero) y
Martin Angel Varén (comerciinte) por 7 12 ps. T r,, por la “habilitacitn de
latropa de carretas que'el pnmero conduma a Buenos Aires. El préstamo se
efectuaba para la fabricacién de las carretas (con material incluido) y la
compra de los bueyes necesarios. En conJunto ‘comprendfa un total de 8
carretas y 60 bueyes. El deudor se obhgaba a pagar en efectivo cuando su
acreedor se lo exigieray ofrecfa como garantia del pago a lamisma tropa’,

'En 1799 se reglstro otra escritura de pagaré entre Dn, Ramén Ladrdn de
Guevara (prximo a seguir viaje a Buenos Aires) y Dn. Antonio Terry
(comerciante), por la cantidad de 667 ps 4 1218, que &l ultimo le habia fiado
en 14 carretas nuevas, 82 bueyes y los aperos necesarios parala tropa. Guevara
pagaria en efectivo su deuda en Buenos Aires, a Dn. Andrés Terry, padre de su
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acreedor. Garantizaba-la operacion con sus propios bienes de capital®.

Hn 1802 se firmd la escritura de-obligacién de pago otorgada por José
de la Serna a favor de.Dn, Antonio Terry por la cantidad de- 1461 ps-4 15.,
que.este 1iltimo le.supli6 para “habilitacién” de las tropas de-12 carretas y
1 carretén. Conel monto prestado De la Serna fletarfa 246 bueyes alquilados
al valor de 6 ps. cada uno. El dinero prestado. debia ser devuelto al regreso
del primer viaje que efectuara el carretero, 0 comeria con los dafios y
pexjuiciosz‘ En 1803 una nueva obligacion de pago, esta vez firmada por
Dn. José Gobernaa favor de Dn . Manuel Pose por 600 ps, por. “habilitacién”
de una tropa de carretas, La devolucmn del préstamo que recibié Goberna
debia hacerse en plata efectiva en el plazo de 3 meses desde ia fecha de la
firmadela escritura®, En 1807 Dn. Eduardo Sosa firmaba un pagaré afavor
de Dn. Manuel Pose por la cantidad de 3000 ps en plata fuerte que este
dltimo le habia fiado parala“habzhfac;én" de sus tropas de carrctas y debia
devolvérselos en 4 meses a partir de la fecha de la obligacién. La garantia
dela operaciéneranlas tropas dé Sosa’, Como puede observarse, casi todos
los carreteros tucumanos (con eXcepeidn de unos pocos ¢como los Garcia y
los Robles, que eran los méas poderosos econdmicamente), hicieron uso de
esta “modalidad” de créditopara poder poner en funcionamiento sus tropas.
Las relaciones entre los grandes comerciantes y los carreteros fueron
comunes y muy redituables para ambos grupos. Los primeros obtenian sin
riesgo alguno -o muy bajo- la posibilidad de trasladar sus mercancfas
“habilitando” a las tropas de carretas. Los carreteros obtenian el metdlico
necesario para hacer sus inversiones en.los avios y.preparacién de las
carretas, y con lo cobrado por concepto de -flete, ‘devolvian-et dinero
prestado, Otras veces las dendas eran saldadas con servicios de transporte.

Peones, arrieros, boyeros

“Delante de la primera carreta.marche uno.de a caballo-que por lo
general es el duefio de lus carretas. Cabalga paso a pasesegiin.el-tranco
de los bueyes. Si la caravana de carretas es grande, algunos otros mds
cabalgan a gmbos lados para que en caso de que los bueyes salieran del
carril, sean llevados otraver al camina, A mdsde ellos hay adelante de cada
carreta un mulato o indio que pica con.dos picanas a los bueyes [...] con
una larga cafia [...} y €l pica y guia con esta cafia los bueyes delanteros
hacia el lado derecho o izquierdo [...]. El que anda a caballo y, representa
ser el jefe es lamado capataz; el que aguijonea con la picana los bueyes
para el tiro lleva el nombre de picador [...]. Cuando ex el camino algin
carro de carga se encaja o si se rompe algo se detienen en :reguzda todas
las carretas y esperan hasta que todo este remediado para seguir el .
camino”™.
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- No siempre los duefios de las carretas realizaban personalmente los
v1ajes En la mayoria de los casos 1o hacfan, pero también contaban con
capataces que encabezaban las tropas en més de una oportumdad Elio
ocurrfa, espemalmente con los principales carreteros qué fletaban varias
tropas por afio, a veces simultdneamente con difeicntes destinos. El niimero
de personas que acompafiaban una tropa de‘Carretas‘variaba segin la
conformacion de la caravana. Pero en general el grupo estaba compuesto
por personas de extraccién social 'y étnica muy variada: indios, mestizos,
criollos, espaiioles indigentes: Como describi6 Paucke, una tropanecesitaba
de un capataz, a cargo de la empresa en general (muchas veces era el mismo
duefio de las carretas}, y los peones, diferenciados en funciones y salarios
como ayudantés de capataz, picadores, manseros, boyeros, y arrieros
(peones encargados de’cuidar las mulas, caballos y ganado vacuno que
acompaiiaba a la tropa). Incluso en las tropas m4s importantes, se contaba
con un maestro carretero (habil en carpinten’a) que se.encargaba de las
refacciones necesarias de las carretas en el camino. El gasto que insumfa
movilizar una tropa de carretas inclufa, entre otros mibros, el pago de los
salarios del personal que se movia en cada viaje. A veces eran contratos de
conchabo por todo el tiempo que durabael transporte de ida, o de iday vuelta
delas carretas. En muchos otros casos erau conchabos ocasmnales , porunos
dias, para la prestacién de algin servicio especml (hacer invernar los
bueyes, recoger la boyada en cada etapa del viaje, recoger animales
perdidos en el camino). Los salarios variaban entre cada funcién, tiempo de
contratacién, € incluso, probablemente, por la destreza de cada persona
contratada. Veamos algunos casos:

En 1770, un vigje desde Buenos Aires a Tucumén y luego a Potosi, en
una tropa de 12 carretas y 1 carretn, insumi6 el conchabo de:

capataz {todo €l tiempo del viaje) © 94ps
(55ps en meldlico, 16ps en cabalios, 190s en cueros y otras menudencias) '

1 ayudante de capataz {conchabo por el vigje) 39ps
el misma (por composicion de carretas) 47 ps
i oficial de carretas 14 ps
13 picadores (para cada uno, salario de 11ps
{ mansero 15 ps
1 mansero 11ps
1 boyero {con sus caballos) 20 ps
1 boyero {conchabo hasia Tucumdn) 19ps

- ¢l mismo (2 meses de invernada de bueyes) 23ps

1.boyero (conchabo hasta fucumdn) 28 ps

el mismo ( mes 20 dfas de invernada de bueyes) o
1 pe6n de compaiifa  Aps
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El total de lo invertido- en salarios alcanzaba a 454 ps, 16 que
representaba el 97% de los 466 ps. 6rs. utilizados enlos gastos de transporte
de’la tropa: El resto de los gastos inclufa compra de reses para alimentaci6n,
gufa de extracci6n;derechos de salida, pontazgo por Lujén, flete de bueyes
y compta de algunas piezas para las carretas®.

“ De acuerdo a estos ditos, y considerando el precio cobrado por
concepto de fleté a cada camreta cargada (150 ps), el valor recaudado por el
cartetero ascenderia a 1800 ps. Deducidos los pagos de salarios y gastos de
transPorte la ganancia del carretero, hasta ahi, era de aproximadamente
1333 ps 2 rs. A ello habia que descontarle el deterioro dé Ias carretas (la
niitad de su valor aproxnnadamﬂnte) con lo'que le quedaban 1093 ps. Si
habfa contadocon una“habﬂ1tac:1on" debfadescontarse elpréstamo Enese
caso, la ganancia efectiva de un duefio de tropa alcanzaba al 35%. Pero
podia ascender hasta el 50%, .de acuerdo a los gastos e inversiones
realizados en cada viaje. , '

.En 1805, enlas cuentas que reglstraronlos gastos que Insumi6 latropa
de carretas de Marcos Ibiri, que procedia de Buenos Aires con destino a
Tucuman,y estaba a cargo del capataz Artaza, los salarios pagados al
personal contratado fueron los siguientes:

capataz {su viaje hasta Tucuman)- 50 ps
" (por 36 dias de estadia en Tuc, a 4 ps/mes) 46 1/4
maestro carretero {(su viaje a. Tucumdn) 24 ps
* " {compostura de ejes y camas) B ps
ayudante de capafaz (su vigje a Tucumdn) 35 ps
1 boyerg (hasta Tucumdn) 28 ps
t bayero (idem) 265 ps
-1 boyero (idem) 28 ps
1 boyer (idem) 22 ps
1‘petn delantero 27 ps
3'peones (a 21 ps. cada uno) 63 ps
4 peones (a 22 ps. cada uno) 88 ps
6 peones (2 16 ps. cada uno) . 9% ps

~‘Todo ello significaba el conchabo de 21 personas para una tropa de
13 carretas ¥y un carretén, con un monto en concepto de salario de 500 ps,
3 rs, para que se trasladaran desde Buenos Aires hasta Tucumédn Entre el
costo de Jos fletes cobrados (en este caso, 175 ps por carteta) y el monto de
los salarios, la erogacién de estos. Wltimos representaba el 22%,
aproximadamente.

Los otros gastos que afectaban al traslado de la tropa serdn discutidos
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en el punto siguiente.

- Otracuenta, perteneciente también auna tropade Ibiri, que transportaba
de regreso el capataz Pedro Nolasco Ibiri desde Buenos Aires a Tucumdn
en unatropa compuesta por 1 7 carretas(dos del capataz), el gasto ocdsionado
por paga de salarios fue lasiguiente (no se ineluye el personal contratado
por el capataz para sus propias carretas). -

capalaz (su salario hasta Tucuman) - 50 ps

* (estadia en Tucum4n y recogida de bueyes, 4ps/mes. .. 1. ps
ayudante de capataz (hasta Tucuman} = - . 3. ps
maestro carretero (idem) 25 ps

~ 1 boyero (por la invernada y viaje a Tucumén) 28,7 ps
 boyero (su salario hasta Tucumén) _ 24 s

1 boyero (por 2 meses de inverhada y vigjea Tucuman). 30 ps

1 pedn delanterc (hasta Tucuman) 8 ps
(al mismo, por cuidado de la tropa) 86 ps

16 peonés (a 17 ps. cad_a uno) ' 22 ps

Para un total de 23 personas conchabadas se pago en concepto de
salarios 500 ps. 2 1s.

Para una tropa de 16 carretas (de las cuales sélo 12 correspondlan a
Tbiri) se pagaron salarios a 24 personas (capataz, ayudante, 4 boyeros, 4
peones, 1-maestro y 13 peones m4s) un total de 551 ps. La ruta.de la tropa
era Buenos Aires/Tucuman, En este caso en particular se habian agregado
dos carretas pertenecientes al capataz de la tropa (Marcos Baldes) y. otro
vecino tucumano (Lorenzo Heredia). Cada uno de ellos se sumaba alatropa
cobrando el flete de sus carretas 160 ps. Aunque en la documentacién no
queda totalmenteexplicito, la posibilidad de viajar asociadosauna importante
tropa de carretas, les significaba no s6lo correr con los gastos del personal
necesario sino también con el pago de un porcentaje (comision) al carretero
principal. Los derechos depasturas, piso y-pontazgos, en general, podian
correr por cuenta del principal, aunque a veces lo pagaban los asociados.
Pero, a su vez, el alquiler de los bueyes y caballos que disponia la tropa,
ingresaban a favor del duefio de la tropa.

Tratar de establecer una comparacién para la época, entre los salarios
de los peones carreteros y en general, del personal de [a tropa, con otros
salarios de peones de hacienda, es algo dificil de realizar porque no se han
consérvado cueritas detalladas de las estancias particulares sobre el pago de
los contratos de conchabo. S610 ha sido posible relacionar el salario deun
pedn carretero con los peones fletadores e invernadorés-de la boyada. En
este (ltimo caso el jornal oscilaba entre 1'y 2 1s. por dfa y el conchabo se
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realizaba por los dias necesarios para 1a tarea. En el caso de un “baqueano”,
el salario llegaba a 3 rs. didrids, y se le adicionaban gastos extras,
ocasionados de mantener en rodeo a los animales de Ia tropa. |
Promediando los salarios pagados alos peones de las tropas que se han
registrado en las cuentas anteriores, un pedn carretero (exceptuando los
peones “delanteros”, probablemente mds. diestros en las tareas); para
efectuar un viaje de Buenos Aires a Tucumén cobraba un salario de 19 ps.
Ello representaria entre 16 y 20 rs. cada jornada de viaje®. |
Lacomparaciénen ese casoesclaramente favorable para los trajinantes,
cuyo conchabe por jornada superaba varias veces la del peén de hacienda™.
Es claro, que: los riesgos que cada travesia implicaba justificaria los
conchabos tan elevados, pero mientras no existan datos similares para otras
jurisdicciones es bastante:arriesgado concluir al respecto.

Fletes y contratos

El rubro de los transportes permitid a numerosos vecinos tucumanos
acumular estimables fortunas y significé un importante item del comercio
de exportacidn, cuando los fletes eran pagados por comerciantes que no
-residfan en la jurisdiccién de San Miguel.

Obviamente no todas las carretas que circulaban por el circuito
peruano eran tucumanas, pero el movimiento de fletes y transporte debid
haber tenido un peso muy grande en el crecimiento de la ciudad, por sus.
efectos multiplicadores de todo este trajinar para la'vida econémica de la
jurisdiccién. El monto que aportaba la fleterfa para la balanza comercial de
San Miguel no es ficil de estimar con exactitud, por [a carencia de fuentes
apropiadas. '

- Sin embargo, en 1805 el diputado 'de comercio Salvador Alberdi
estimaba que “el Ramo de Carreteria es el mds interesante que tiene el
Pueblo'y que lo exerciia quasi exclusibamente por las ventajas que su
situdzion local'y fertilidad del Terreno le proporciona para los acarreos de
todos los cargamentos que se internan al Perd, y los que embia asta Buenos
Aires, cuyo trdfico produce al Pueblo anualmente valor de 70.000 pesos”.
El porceniaje de los ingresos de la jurisdiccién representaba el 32,25% de
todo el comercio activo (grafico 5).

Segiin Concolorcorvo, desde Buenos Aires a Jujuy, que distaban 407
leguas, cadd-arfoba de conduceidn en carreta sdlfa‘a razén de ocho reales.
Ello equwahd aunos 150 ps por carreta, Enmulas resultaba imposible hacer
algiin tipo de’ trasporte por los caminos cubiertos de montes.

~ Una carreta tucumana cargaba unas 1504 200 arrobas. La carga neta
de mercancias no superaba el primer volumén. El résto del peso locubrian
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los avios para el viaje. En caso de llevar pasajeros, la carga se.disminuia en
un tercio para hacer lugar al equipaje®. Pero en general, para el transporte
de los.pasajeros se usaban los carretones, donde también se transportaba el
equipaje. Las carretas se destinaban, mayormente, como carros de carga”

‘Unatropade carretas se componia generalmente de 14-16 carretas que:
trasladan las mercancias de varios vecinos que fletaban sus productos a
diferentes puntos del Virreinato, y se sumaban dos carretones, para even-
tuales pasajeros y con enseres varios, necesarios para el viaje. Solian estar
tiradas por dos o tres yuntas de bueyes, de acuerdo al peso que transporta-
ban, a los que se sumaban los bueyes de recambio. El total de animales
empleados para cada viaje sumaban 100-120 bueyes.

En 1796, un informedel.estado de las artes e industrias de San Miguel
de Tucuman al Consulado de Buenos Aires estimaba que en razdn de flete,
cada carretacon 190 arrobas, desde Buenos Aires a esta ciudad, con efectos
de Castifla cobraba un flete de 90 ps®. En referencia a los precios de los
fietes cobrados durante medio siglo (1766-1806), esos valores resultan set-
muy inferiores a lo normal {anexo 2).

En 1801, el diputado Vielarde estimaba el valor de los fletes en los.
siguientes montos™:

lda: De Jujuy a Bs.As 140 ps
De TucuménaBs.As . .50/60 . ps
Vuelta: DeBsAs.aTucumén 100 | ps

DeBsAs.aJuuyySalta 130150 = ps

Las vanamones en los ﬂetcs pueden estar relactonados a Jos valores
que conducian y los riesgos que nnphcaban Pero tamhién estaban
relacionados al movimiento del mercado y los flujos. mercantlles yen
algunos casos, se convenian en cada contrato. A su vez, las estlmamones
realizadas para, ﬁnes del perfodo colonial, puedcn estar relacxonadas a
coyunturas econdmicas que hicieron variar el precm de los fletes, con una
significativa d1smmuc10n

Es claro que no faltarfan las dificultades que hicieran oscilar los
ingresos por este rubro, como lo que ocurrfa hacia fines del periodo que aqui
se analiza. ‘ N

En 1798 el informe del Consulado de Buenos Aires denunciaba que
¢l giro de los troperos habia decaido mucho “a cansa de no haltar carga que
conduciraBuenos Aires, ni de alli a estas Provincias por lo que algunos han
abandonado ese trfico deshaciéndose de carretas y bueyes®. Este informe
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se explica en relacién a que e} inédito crecimiento del flujo comercial -y la
consecuents reactivacién -del negocio: de los trangportes- que se habija,
desarrollado desde 1785, cuando finalizaron los conflictos internacionales.
e interregionales (la guerra hispano-inglesa y la rebelién de Tupac Amaru),
se vio drésticamente interrumpido en los dos o tres Gltimos afios del siglo
XVIIT. Desde 1797/98, vuelven a mostrarse los efectos de las guerras
internacionales que reducen el comercio de importacién/exportacién, al
menos & través del Afldntico; recién a partir de 1802/3 vuelven a mostrarse
signos.de reactivacion comercial y del transporte de las mercancias.

~ Hacja fines del, periodo colonial el Correo de Comercio denunciaba
otro tipo de problema que afectaba al negocia de la fleterfa. En febrero de .
1810:comentaba que i‘los que giran con carretas. tienen muchos atrasos
desde estaa; Jujuy por los caminos intransitables, y de mucho riesgo; asi es
que algunos proyectan hacer sus fletamentos desde Buenos-Ayres hasta
esta Ciudad, y supuesto vienen muchos arrieros del Peri, que los
Comerciantes remitan a sus cargamentos con estos”. A tal comentario, la-
editorial del Correo sugerfa, que “mejor serfa pensar en los medios de
cornponer 10s caminos paraque puedan llegar las carretas hasta Jujuy,como
hasta aqui ha sucedido: si la ciudad del Tucuman, la de Salta y 1a de Jujuy
se empeflaran en esto, tal vez hallarian arbitrios para conseguirlo sin mayor
perjuicio del piblico™, porque estos problemas ocasionaban mayores gastos
a los consumidores (comerciantes mayoristas, especialmente),

Una estimacién aproximada para 1805 nos permitird calcular el
ingreso al activo de la jurisdiccién en concepto de tranisporte, sobre la base
de un flete calculado, para el recorrido ‘Buenos Aires/Jujuy-Potosi o
viceversa, de 175 ps. para una carretada de 150 arrobas. El flete desde
Buenos Aires a Santiago y Tucumdn, para esta misma fecha se calculaba
en 115 ps. Fl; pasaje para los esclavos importaba 20 ps, mieritras que para
una persona que alquilaba la carreta con su buqueé para dormir, dscendia a
45 ps. Si s¢ toma como promedio anual ‘el niimero de 200 carretas que’
circulaban porel tramo Jujuy/Bs.As. y 100 entre Tucuméan/Bs.As y cadauna
cdrgada con el 85% de su capacidad, se obtierie aproximadamente la suma
que estimd Alberdi para este negocio para esa misma fecha®.

400 cdrrefas (idayvuelta)x 175ps x 0.88="  59.500 ps-
100 carretas (ida y vuelta) x 115ps x 0.85 = 9.775 ps
Total en concepto de fletes.~ . 89275 ps

Para tener unaidea mds clara sobre este'tema, he. transcripto: una
foeritd detallada de lo cobrado en'concepto de fléte en tm contrato para 14



109

carretas y. un carretén de la tropa de Marcos Ibiri, desde Buenos Aires a
Potos{ y Chuquisaca (anexo 4)." ‘

‘Los beneficios que reportaba este ramo a la economia tucumana se
traducia no sélo en su: balanza comercial, sino.que activaba el rubro de
fabricacion de las carretas, la crfa de bueyes de tiro, el pago de salarios de
capataces, peones y arrieros que acompafiaban las tropas y prestaban
servicios de mantenimiento de las carretas. En suma, descontando los
gastos. necesarios para su.mantenimiento y el precio.de:los fletes, las
utilidades del {tem transportes.debid significar un.monto variable entre 40
a 60.000 pesos anuales a favor de la balanza comercial tucumana. ..

Exportacién de carretas

La exportacion de carretas y -sus partes no parece ser demasiado
importante, de acuerdo a lo consignado-a las gufas, aunque es muy posible
que fuera un negocio realizado por unidades en poco volumen o que; con el
argumento de que esos bienes (rayos, camas, ejes, lanzas) eran destinados
al uso.personal de las tropas de camrétas, salieran de la jurisdiccidn sin
ningtn tipo de pago de impuestos. Segin. informe de Manuel Posse, a
comienzos del siglo XIX se fabricaban al afio unas 200 carretas. Pero, salvo
el registro de los carreteros y carpinteros en el afio 1806, no existen datos
ststeméticos para analizar la actividad de fabricacidn de carretas en la
jurisdiccién. Muchas de ellas debieron ser fabricadas dentro de las mismas
estancias de los vecinos tucumanos dedicados a este negocio.

El precio promedio de una carreta nueva para fines del sigio XVIII
era de 40 ps. Si se hubieran exportado dos centenas, el monto estimado por
este concepto habria significado unos 8000 ps anuales que no han sido
contabilizadosen los rubros de comercioactivo de la jurisdiccidn, Enmenor
cantidad, aunque es imposible estimiar en su justa-medida, el producto de
estas ventas podria estar incluido en los 9000.ps anuales que Alberdi
declaraba como extraccion de tablas y productos de carpinteria. -

Otro modo en que las carretas salian de la jurisdiccidn, en calidad de
mercancias, era como forma de pago por deudas. Algunos de esos casos
quedaron registrados en los Protocolos notariales:.

En 1768 Dn. Francisco-Xavier de Villafatie, vecino de la ciudad de
Tucumadn, reconocia que debfa a Dn. Juan de Basaldiia, vecino de la ciudad
de Santa Fe, la cantidad de 4646 ps. 5 rs, en plata, que le habia suplido en
efectos de Castillay de latierra. El monto.debia serdevuelioen 38 carretas
nuevas con estacas y yugos al precio de 40 ps. cada una, 260bueyes, mitad
cuarteros y mitad pertigueros a5 ps. cadauno, y elrestoen tablones de cedro
y suelas buenas. Todo ello en el término de 12 mesesy.
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Otro ejemplo ilustrativo es la 'ob'!'igaciéu de pago que reconoce Dn.
Juan Antonio Bazin, vecino de Tucumén con Dn. Prudencio Zavaleta,
vecino de Buenos Aires y residente en San Miguel. La deuda ascendia a
1103 ps. 5 rs., y debia saldarla con cartetas -buenas, mazas de lapacho de
media vara y cuatro de dos de ancho camas de algarrobo, quinchadas, con
sus aperos correspondientes, al precio de 40 ps. cadauna-, y tablas de cedro
y nogal®.

-Casos como los mencionados se registran con cierta periodicidad en
la documentacién, aunque este tipo de fuente no permite cuantificar el
volumen de la exportaci6n de carretas bajo este concepto.

Las rutas de las carretas tucumanas a fines del siglo

La regular jornada de las tropas de Tucumdn era de siete leguas,
aungue por lacantidad de rfos que debfan atravesar o vadear, Coincolorcorvo
considerd que no superaban las cinco leguas diarias.

El tramo Buenos Aires/ Tucumén insumiaun par de meses (enel mejor
de los casos), y unos 20/25 dias mds hasta Jujuy. El dominio de las rutas
izm;il’icaba' un gran esfuerzo y destreza para evitar los tiempos de crecidas de
tios y el clima adverso. Hacia fines de! siglo XVIII, algunos caminos
trachcmnales que se habian usado en los siglos precedentes quedaron en
desuso por pl’OthlClOl‘lGS expresas para evitar el contrabando.

~ Desde el punto de vista de los destinos que tenian los productos que
conducian las carretas tucumanas se pueden identificar dos circuitos
‘comerciales principales y uno complementario:
1) El circuito comercial del Norte estaba constituido por: la jurisdiccién de
Salta (las principales localidades alas que se destinaba productostucumanos
eran: la ciudad cabecers; la Frontera'del Rio del Valle, Los Molinos, 'y en
tréngito hacia Jujuy y provincias del Perd).

La jurisdiccion de Jujuy que inclufa a Ja ciudad cabecera, Casabindo,
Rinconads, Palpald y en trénsito a las ciudades de Chichas, Potosi y
provincias del Perii. Pero a partir de la ciudad de Jujuy, y hastalas provincias
del Pertt, que incluian a las ciudades de ‘Potosf, Arequipa, Chichas,
Chuquisaca, Cochabamba, Cusco, La Paz, La Platd, Charcas, Talima,
Tayna y provincias del Perii y Perd (¢n forma indefinida), ademés de ir en
trinsito a Potos1/La Paz, Lima y Lima/Chile, el trafico comercial se
'cfectuaba con arrias de mulas que se contrataban a tal efecto
Cordoha muchas veces en transzto hacia San Luis y San Juan; inclufa
también a la ciudad de Santa Fe, ocasionalmente de paso hacia Corrientes
y Paraguay. Y finalmente llegaba a Buenos Aires, désde donde una buena
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parte de las mercancias se embarcaban hacia Montevideo y Espafia.

3) Un circuito conexo a las ritas troncales y seécundario, desde el punto de
vista del comercio de éxportacién por os montos que se recaudaban allf, es
el que se dirigfa hacia el oeste®. Inclufa a las ciudades de Catamarca (con
Andalgal4, Belén, SantaMarfa, Londres), LaRioja, San Juan (ocasionalimente
entrénsito hacia San Luis) y Mendoza, desde donde ericiertas oportunidades
se destinaba hacia Chile/Lima. '

Se observa que mas afla de las rtas frecuentadas regularmente, los
conocedores de las localidades sabfan eludir los: controles fiscales y
mantener un comercio floreciente con los dlstntos vecinos, esPecxaI:nente
en el comercio de “corta distancia” (entre las regiones de 1 Intendenma de
Salta), mientras que mas complicado de efudir los controles era el caso del
negocio' de importacidn que involucraba 1mportantes cargas y latgds
distancias.

Tomando en cuenta el destino que tenian las carretas contratadas para
trasladar los productos del comercio durante los tiltimos veinticinco afios
de la Colonia, los porcentajes que representaba cada circuito erari-los
siguientes:

- hacia el norte: 28,1 %
- hacia el sur: 670 %
- hacia et osste: - 33 %
- al inferior de Tucuman; - 1,6- %

‘Flvolumen del flujo comercial que se desplazaba encarretashabia ido
creciendo con el aumento de 1a actividad mercantil. Pero junte a ello,
~ también se advierte un creciente vuelco. de la actividad hacia Ia futa de
Buenos Aires de aquellos productos locales que con gufas de extraceidn se
transportaban en carretas. Hacia el norte, la tradicional ruta desde Tucumén
a Jujuy y Potos{, seguia siendo transitada por-¢l ganado en pie y las amias
de mulas. Las carretas que se desplazaban hacia allf, en general transportaban
productos de reexportacion (efectos de Castilla, especialmente), y algunos
productos locales®. '

Comentarios finales

Eltema referido al negociode los transportes terrestres (especialmente
la carreterfa) en América Hispana estd relativamente poco analizado, Para
laregién comprendida por el Rio de laPlata, hasido desarroliado, en alguna
medida parala regiéndel Litoral, por Juan Carlos Garavagha. Para la region
de! antiguo Tucumén colonial no se conocen trabajos especificos sobre el
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tema, aunque todos aquellos que se refieren a la-historia econémica de la
regidnhan hecho alguna mencién a las carretas tucumanas. |

Con el trabajo que aqui presento, no pretendo-haber agotado el tema,
nt mucho menos. Se ha intentado brindar datos ilustrativos que responden
a algunas:hipdtesis que me habfa planteado en su origen, y que dieron pie
para. muchas otras mds. Queda por analizar el volumen del movimiento
exacto de las carretas tucumanas en el perfodo analizado, que las fuentes
conservadas en-el A.H.T. no permiten contabilizar:

Como puede apreciarse a través del andlisis de los bienes y la
modalidad en el pegocio de los transportes de algunos carreteros tucumanos,
el grupo de los duefios de las tropas-estaba compuesto, en su mayoria por
criollos y mestizos (sin desconocer que algunos grupos indios también se
dedicaron a esta actividad, pero ¢se tema merece otra mvestigacidn). Los
principales carreteros, acumularon estimables fortunas con las ganancias
de la fleterfa. A su vez, pertenecfan-a antignas familias de hacendados y
carreteros, gue con $uascenso econémico y su prestigiosocial, ocuparon los
cargos politicos locales durante mucho tiempo. Hacia fines delsiglo, se los
verd integrar la nueva élite regional, mediante convenientes uniones
familiares con los comerciantes mayoristas espafioles, reci¢n llegados a la
regién®l,

Con el analisis que aquf se hizo sobre el funcionamiento general de la
empresa de fletes, es posible advertir el valor de esta actividad en el
conjuntc de la economia tucumana y regional, ademds de las relaciones
vinculantes entre los carreteros y los otros grupos sociales, especialmente
los grandes comicreiantes' mayoristas. Estas relaciones, en més de una.
oportunidad signifiearon posibilidades de apoyo y prestaciones mutuas,
mas allddel simplenegocio, al punto de garantizar laempresa del transporte -
por razones de amistad y lads de parentesco. Junto a ello se advierte una
faerte solidaridad de grupo quie se traducfa en'sus préstamos y alquileres de
bicnes de las tropas y su corporacién en el gremio que nucleabd a los
catreteros tucamanos a finies-de 1a Colonia. " |

Horco Molle, Tucuman, Julio de 1993
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ANEXO 1
LISTADO.DE LOS PRINCIPALES CARRETEROS TUCUMANOS.
Nombres - Afios registrados en [as gufas-

ABILA, Javier ... s s 10001808 .
ABILA Hoque 178911802
AHAOZ Bernabé .. N NN [ ( ~.8
ARAQZ, Franc:sco v 1 730/1802
ARAOZ, Manuel 1790/1795
ARADZ, JOSE......ccos st seccnsssmssesmsermsssenssssassmssstiessssnns 1090
CAINZO,Eusebio ... seresnesenosresnseremstsneretaseessiesseeneres 1808
CAINZO Dommgo ....................................................... 1788/1791
CAINZQ, Sdlano... SOOI 1" 4
CAVOT, Domzngo 1?8?/1802
DE LA SEHNA BT T 178811807
DE LA SEF!NA, ATLONIO oo ceserirersnarsere i erseer s sssnins 1786
GARCIA, Calid ..veeveeersicriverimresresreesmseesesresmerensessnnss 180011807
GARCIA, Calasling ... cormiemnmminimmmmmenmameisessserses 1903
GARCIA, JoSB AQUSHIN ovoreervrreeservenmmmmarsmsmrmressmmesnisseenes 1808
GARCIA, JOSA FEIX ........cirennccrcemsnse s s sessons 1800/ 805
GARCIA, Jos& GAbBL .....coveevevvees v seerssersensrsnssresseennn 1780/1800
GARCIA, MANUEL ...cvesreereisemseemeeeervreesssnssenensessssnssesneeeeers 1005
GARCIA, MIQUBL woovvveireimnrsesserecessnsssor nsses s rnes 1802f1804
GARCIA, Rafag] ..o eiionssessmsimsisissisessssas s rmesnneer 17381804
GOVERNA, JOSE ..o ivecenrivesensaserenss e eetesressaa rntrats 1802/1807
GUEVARA, PaOID ™ o ceeesirssnise st sansasinans 1806
GUEVARA, BaMON ¥ .ot 1799/1806
HELGUERQ, Ramon ** ....ccivenessenomsmemneaviones 1796/1788
HELGUERO, Juan SIVESire ™ . cceeeiesseeeeeereniennene 178611791
HELGUERQ, Siivastre ™ v orcvssmniminnisscssnnscrnne 180411805
TBIRY, JUBN LUIS cvvvvvecrissseeerieeeee et mssesenseennneeemens. 1786/1802 °
IBIRY, MBICOS wervenrereernisiimeesrsemstesmmsssarssasssasssnsanneneneess” 179111806
[BIFRY, NOIGSCO s risiisseersrssemsssssemsssssssisssisssssmsassrssmssassesrs 1808
LOBO, PEOID i imsissessrsisssssessssssessnseessenns. 17931788
ROBLES, JAVIEN ..ciervirrcnesiessssmssncsrssssssssisnensennee 170711809
ROBLES, GENVASIO vvrvsvemevereresssmstasssssssessensssstrnsrensinnss 1508
RODRIGUEZ, DIBGU ..vvecvorerserseessmnsrersssnsrcosmmmrenses 1231797
RODRIGUEZ, DAIMINGO ...ocvnvevrimrrmsssmsiosasessissmsssrasagers 1799
RODRIGUEZ, Francisct AMONIO c.uvumewecvessevismerimmrseeens 1604
RODRIGUEZ, Lorenzo conmnsesrsssessseresssmssnssmessasnssseeses 110G 197
RODRIGUEZ, Pedro .. SOV ¥ /- ¥ AP
SOSA, Eduarda... ettt tr b ees et beneen 1?89;*1807
SOSA, Pedro Nolasco rereerimsmssssesnseernseness 17900 1804
RUBIO. Santiago .. 1768/1794
VILLAFANE, Andres ........................................... A 1794/1806
VILLAFANE, ADIONIO ... oeoecoecerecveecsmmessemsscssrsssessessos st st 1799
VILLAFANE, Domingo .... OORPOROURPRTOROPRN ¥ < £ O T8
VILLAFANE José Antomo eremermnereesineemmreesnenneeneenee 10031807
VILLAFANE, JOS& VICENE 1vovvevrversencrsimmsssesessivsnesseenenne 1807/1808-
VILLAFANE, Juan Artenio .......... et et resn ettt sumES 1806/1807
VILLAFANE, MIGUEL 1vvvesemrveeesecsscssmsassssosississenmmnse e 17091809
VILLAFANE, PEAD ... s creimmiresasesrsne s eranassstes 1790/1808

* El apeltido ha sido registrado en algunos casos como LADRON DE GUEYARA
** B} apellido ha sido registrado en algunos casos como DEHEZA Y HELGUERO
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ANEXO 2

BIENES ADJUDICADOS A'LA TESTAMENTARIA DE DN. ROQUE AVILA {1805)

Casa de su habitacidn. ................. 700,0
Casa interior, paredes detiera o 480,0
Pafio, huerta, QU ... euueiiei - . 336,0
Esquinay trastienda en'la mudad - 1.8794
un sofar, idem. " areiaeeins 40,0
ofro sitio AT j ; ceermesnasanes S0,
dos medias chacras aeibuinmneeeseasrianis : " 50
$U £asa 08 VIVIENAA ....covuswrsse = Corvs s e e AR e 1260
otra casa en frente .....50..n. ' 206,0°
muebles, ropa y joyas ... ' : ,1.583,0.
arboles irutales, Iwerla, arados, yugos ' 47,0
herramientas de carpmtena - H24
En la carpinteria; :
5 pares de ruedas nuevas para camela ....... B 150,0-
1 par de chas. para carretbn 30,0
17 carretas con sus aferc’s, en buen uso, 20 PS &l w.m e rrvcrnniasrns 340,0
12 idem, cas! inservibles;4 ps tlu : 43,0
2 idem, prestadas viejas, ... 80
50 rayos labrados a azueta, 2,515 .. 155"
6 camas labradas a azuela, 5'rs . ; 44
19 ejes arvusltos, a 318 .0 S A
4 carretadas de simbol, a 20 s ensenen et 10,0
tablas y tablones varios, lirares, pértigos ... - e 53,2
6 botijas mendocinas de [as canetas, a 12 ... m—-1
Bienes dela ciudad:

muebles, vajilla y rnercamias varias warnerns §,228,2
11 esclavos adultos y ung RIfg. ... - - 2.860,0
Estancia de la Sala: S o
Casa y galpén sonnesee 1.130,0
corrales “atajadizos", con puerlas raesam 80,0
muebles y Uensilios .....id.. , R :.40,6.
huerla y arboles fruta!es - : 320
258 bueyes ' s tasatsraee R 18 1.548,0
423 cabezas de ganado vacuno «985,0
105 caballos .. ¥ &
36 mulas mansas y 10rnufas chucaras e - 4100
47 yoguas ¥ 8 polrOS wewerimmivin — X
Estancia del Potrerillp: L
TITEN0 ¥ CASA ...ooverrrmsrompenic v 4450
corrales .. R wrnrrnne 0,0
TUEDIES Y UBASTIOR sy e oot smesmmmnrgsiis 16
585cabezasdeganaduvacuho e mrneres 13660
4 bueyes AR | i
25yeguasy?potros e sasran SR )
22 mulas .. PR S5 YR —— " 214Q

EE AU 1210
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Puesto de Beliz:

Terreno de fa estancia, casa y galpon ...... 352
COITAIES ..o eresrenassennnens 30,0
MMUBKIES -ecevers s errersareannmsusssresen N— i
(R T cereesnee s ssRe st retme e 8340
1065 cabezas de ganado vacuno . ; . 1.851,4
16 mulas mansas .. - , memenineen 60,0
4 potrillos y 11 potros grandes . ; —
7 yequas mansasy 51 caballos ...... : 151,0
Estancia de Cedre Huace: _
Terreno ... 2. X 1
21 Bueyes ... ST . — wrrviemneee 120,0°
12 yeguas y 1 OO ..cc.ouererememeee s rerenanens - 12,2
328 cabezas de ganado vacuno......... e 698,4
140 bueyes en Altc de Medina para forasteros . 700,0
Carretas y demas que se hallan en Buengs Alres:

23 carretas a 50 pS G/l cuemeusvcrvennens bk 1.150,0
220 bueyes 25 ps tU voneeeene. v metrtarseat s 1.100,0 -
30 CADANIOS .ooveveirceevirrerstsnssass sesieresceersessssens e s sssserenensenssenemsenssns 75,0
40 OVRJAS covrnveeeianemirrereeans . et et ars e snSs b s ra e 15,0
2 carretas fladasa 20 ps oy ... cerrmensnnnsoen 80,0
sillas de montar ¥ CAMONATAS .uwwcmrimsemscssassssmsmassrsssssnemrmcasranssens 37,0
Deudas a favor:

Varios vecinos de Tucuman y Buenos Airas ... L 17015
Es el total del cuerpo de biengs ......uueee.., cemrminenenn: 20,9984

Fuentes: A.H.T. Secc. Judicial Civil. Testamenterfa de Rogue Avila,
ANEXO3

PRECIOS DE FLETES

1766 Contrate de flete entre Juan Jose Sanchez dela

Madrid (Tuc) y Salvador Cavanas Ampuero (Parag)

10 carretas con yerba

Desting: Santa Fé/Jujuy cneveennees 142 P8,
1770 Contrato de flete entre Dn. Lorenzo Benito Garro

(Tuc) y Dn. Fermin Texerina (Tuc).

Destino: Tucuméan/Bs. As - Bs.As/Tucuman ..i..c.cuonvroee.r. 160 S,
1770 Contrato de-flete entre Dn. Juan Pedro Ximenez

{Tuc) y Dn. Vicente Azcuénaga (Bs.As.)

82 carretas y 1 carretdn

Destino: Bs.As./Tucuman/Potosi.... wenerssseraresnensennerns 190 PS5,
1771 Contrato de fiete entre Dn. Francisco Pinto (Tuc)

y Dn. Antonio-Texada y Francisco Gonizdlez (Bs.As).

14 carretas con:efectos de Castilla :

-Desting: BS.AS/Saa Y JUjuY ot 150ps.
1776  Obligacién de pago con fletes entre On. Martin La6n

Garcia (Tuc)y Dn. Francisco de Clejalde (Sta Fé)

Destino: Bs.As.-Sta Fe/ Salta y JUJUY ...oveeeemrrnccecnerressnen.., 150 5.
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Confinuacion
1805 Contrato de flete entre el capataz Artaza {dé la fropa

de Marcos.ibiri-Tuc.}-y-varics comerciantes de Bs.As.

13 carretas y.1 carretdn con efectos varios *

Destino:Bs.As.Sgo., Tuc, Salta,Jujuy, Potosi,

Chuquisaca. . ... . 175.ps.

1806 Contrato de flete entre Ped ro Nolasco Ibm (capataz

de Marcos ibiri-Tuc) y Martin de Alzaga (Bs.As)

20 carretas (dos del capataz) con cascarilla

Destino: Tucuman/Bs.As - S 175 ps
1806 - ** Conirato:de flete entre Pedro Nelasco bm (xdant) :

y Dn. Agustin Iriondo (apoderado de Alzaga en Santa Fg)

20 carretas (id ant} con cascarilla

Destino: Santa Fé/Bs. As .30 ps
Fuentes: Datos extrafdos del AH.T., Secc. Protocolos y Iudlctal Civil.

* Bn el anexo 4 se ilustra sobre las cargas que transportaron las carretas de Ioiri.
** La tropa que iba con ¢l flete pagado hasta Buenios Aires, debi6 desviarse hasta
Santa Fé, ante el bloqueo producido en la capital del Virreinato por las invasiones
inglesas. Yaen Santa Fé, enterados de la “reconquista” Ibiri hizo nuevo contrato de
fletamienio de la tropa hasta Buenos Aires.

ANEXO 4

RAZON DE LOS FLETES COBRADOS PARA EL TRASLADO DESDE
BUENOS AIRES A POTOSI/CHUQUISACA, EN 14 CARRETAS Y 1
CARRETON DE LA TROPA DE MARCOS IBIRI, MAYO DE 1805

Be Dn. Deminge Achabal, 58 pzas. pra. Santiago, Tucuman,
Salfa, Juiny, Potosiy Chuqussaca ¥ pag6 a saber
17 fardos grandes pra. Santiagg y Tucuman, graduaimente

por dos carretadas a 115 ps pr. carretada ... ..230 ps
2 piezas arregladas pra. dhos. destinos [Idem) A1 4 L2414
14 piezas grandes pra. Cobos ¥ Jujuy graduadas a. 8172
piezas por carretada a 175 ps plcarretada.... 2882
2 piezas arregladas pra. ¢hos destinos (|dem) 17 4o . 305,6
23 piezas reguiares pra., Potqm ¥y Chuqmsaca a.175ps '
carretada ... : -~ 201,2
Son 58 piezas en todo y pagé por ellas de fléte que abono '
almargen. ..o - . 148 s, 41s.
Dn. Manuel L6pez anueta os neqmas boza!es pra Cobos
pagd a 20ps . - .. 40,0
Ef mismo por & ﬂete deun calon a Cobos ... T .88
Dn. Josep Perez por 14 piezas que flevapra. Juluy a 1?'5ps
carretada pago..... . w1224

El mismo por su pasaje a Ju;uy, déndole buque pra dorrmr 15
On. Juan Ant.de Lesica pra. Juwy un Negm una’ Negra, pago
a20 cada UM e - e conennn 80,0
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Dn. Martin de Alzaga, pra. el Tucuman pra. On. ClementeZa

baleta, un Negro, pago .......coeecermeeisnnes sessrsanns 14,0
Dn. Prudencio Guernico, pra Ju;uy, dos piezas a 9 ps O e 180
El mismo, un cajoncito chico pra.Santiado,
sl ﬂetti’pagé AR et AR Rt bR SRR bR s e AR 24
Dn. Juan de Viguri, 31 barriquitas chicas y 4 pzas. més las

35 pzas con 225 @ a 175 ps carretada de 150@, son unay

media,pagé .. veernne 262,4
El mismo una Negnta pra “Cobos, 20 ps y o
de amiba a Jujuy. ... . 20,0

On. Ramén Aramburu pra dgj Juy, m pzas a 175 ps caretada. ... 3850
Mas abono de dos cueros que se le-suministraron

e latropaabrs i s SUSOSN IV
Dn. José Martin Genzélez pra Juiuy 4pzas a 178 ps ....................... 35,0
Dn. Sebastian Torres pra Tucunidn un tonelete en la culata. ... .. 12,1
Ef mismo pa. Cochabamba dos pzas chicas a8 Ps wieesisnirrones 16,0
Dn. Manuel Carnillo Albornoz pa. Cochabamba
BOZPZAS A 175 oo crremsnescmmitesiesasconpermonrientsonisos S 874
Dn. Anselmo Saenz Balients seis pzas aboné R o T— 54,0
On. Juan Bautista ltuarte un Negro con Grillos pa.Jujuy. ..o 20,0
El mismo Sr. Saenz Balients pa.Tucumén un cajon pago 7 ps asssenee 1,0
Dn. Juan Ant. Pintos 19 pzas pa.Jujuy a 175 ps. carretada 166 2
ld. dho. Sr. un Negrito de su servicio, pagd ... 20._0
Dn. Franc. Letamensi dos cajoncitos chlquﬂos y ||jeros pa

JUUY DROD  cererecerntesssenctesssssions enene 10,4
Dn. Gerardo Ant. Pose ires cajones ChICOS con Aseyte y fi-

deos a 4 ps cada uno, y ademas una pza a 7 ps, pagl . 19,0
Dn. Francisco Lizarraga pa. Potost tres pzas

LY T Lo O PO ——— 26,2

Dn Joaquin Gonzélez Casas dos cajones con guarniciones de
de cobre y dos mas chicas, con Aseyte y 4 botellas de

vidrio para el Sr. Medeyros, pago....., S [ X
Dn. Juan Ant. Selaya, pa. dn. Pedro Zabalia cuatro pzas al

TUCUMER, @8 PS woeoveermisricmsieccrmesmenssossasssssssssarssnsesses eenserennen 24,0
Fl situadista Lamas por un cunesm) y un cajoncito pa.

COBOS PAGD eerrrrsievirsremmmimmermesesiesgoseseremsssensiusenieceis veanvecsinns 840

Dn. Marselino Vega una Negra que remmé 1. Cobos pagl ... 20,0
Remitido a Santiago pa. dn. Josep Palayo fcorta lo sgte

3 tercios de yerba, son .. easerinmeeseomremens 3 PZES

1 caja de azucar y 2 plpas graduadas en3 pzas
Son 5 pzas a 115 ps que abend su flete. . - nvirmnnnes 28,8
Asta aqui los fletes todos de las 14 carretas y carraton que
ban en este viaje.

Liquidacién del flets de a carreta del capatas Artasa
ge. ba a Cobos y Jujuy a 175 ps carretadas:’
Por 19 pzas ge.se le graduaron levaria su carreta a 175ps
_ importa e! flete que se abona ST EA— 15674

Fuente: A.H.T Secc. Jud. Civil. Testamenterfa de Marcos Tbiri.,

* Del flete cobrado por el transporte de mercancias en la carreta del capatazse ledescontaron
las partidas correspondientes a derechos de paso, pontazgos, alguiler de bueyes y la comisién
correspondiente a favor de Ihiri que se habfa hecho cargo de los gastos,
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GRAFICO 1

TESTAMENTERIA ABILA

DELDIAS {1702) I
¢ .)—— CASAS (3467}
QoS (3158)
(TA T ESTANCIA (3347)
BUEYES (3612)
MUEBLES (4208)

CARRETAS (1838)

MERCANCA (1728 '

. FeE R ESCLAYDS (2880)

GRAFICO 2 |
BIENES DE LA TESTAMENTERIA DE MARCOS IBIRI

" ~CASAS Y OFICNAS
- STOS
TERRAS EN CAMPO

OEUDAS A COBRAR

FUENTL  Elobaracion progla. sebre fales del AHT,

BIENES IBIRI
o1 N . 1
SITIOS... ) SR
TIERRAS .. i R . 800
DEUDAS "ot ewipmmmimivmiinnd T

=y | 2 — G _ reninpensiion 4530
FOTRL osiimpionsd R s SO




GRAFICO 3

GRAFICO 4
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WS Daborusion yropice, e delos d AET

BIENES VENDIDOS Y DEUDAS COBRADAS

CARRETAS 630
BUEYES ... e 1250
GANADD ... e s 574
OTROS.. _ 200
PRESTAMOS 800

FLETES . 516
DEUDAS 499
R0 10 A 4530

TESTAMENTERIA MARCOS IBIRI

COMPRADORES DE BIENES IBIR!

CAPATACES 777
CARRETEROS ...... 1737
OTROS..... —i

TOTAL oo — 24
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GRAFICO 5
COMERCIO ACTIVO
San Miguel de Tucuman — 1805
FURTE o de il af Gl - 1408
COMERCIO ACTIVO
FLETES _ e 70
BUEYES ..... R 1
VACAS 27
MULAS e afiied 24
CABALLOS ., 12
SEBO Y JABON. _ 6
SUELAS 30
BRRDT s e R A A A iy 17
PELLONES i 8
TABLAS Y MUEBLES i G
LOMILLOS ..3
TOTAL ... Rt 21T
NOTAS

! Enlas fechas comprendidas entre 1776y 1780, el impuesto municipal de guerra establecido
por la ciudad de Buenos Ajres gravaba sobre cada carga de carretas y mulas que los
comerciantes conducfan del interior a la capital. Durante ese lapso, el incremento producido
enelmovimiento delas carretasalcanzdal 71% (Muller, Klaus. “Comerciointernoy economia
regionalen Hispanoaméricacolonial”, en: Jahrbuch fiir Geschichte vonstrat Wirtschaft,n.24,
1987, p.276-277). _

? Las guias de comercio que se expedfan a solicitud de los

comerciantes interesados en extraer productos de la jurisdiccién eran registradas por la caja
menor de Tucumdn, y se conservan précticamente completas para el periodo comprendido
entre 1786-1809, en los Cuadernos de tomade razén de guias. Uno de los datos contenidos
enesas guiasconsistiaenelnombredel carretero, el destinode lasmercanciasy, eventualmente,
el nimero de carretas que conformaba la tropa (Lépez de Albornoz, Cristina, “Comercio de
exportacién de la jurisdiccién de San Miguel de Tucumdn: circuitos comerciales y especia-
lizacién productiva”, en prensa) N

> Jaime Freyre, Ricardo, ! Tucumdn del siglo X1, Buenos Aires, 1916, p.171.

* AHT. Secc. Protocolos, vol.1, fs.82-87. Afio 1606.

3 Lizondo Borda, Manuel, Documentos coloniales relativos a San Miguel de Tucumdn y ala
Gobernacidn de Tucumen, Vols, 11 y IIL Tucumén, 1937.
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¢ Lizondo Borda, Manuel, Docurmentos colonidles referidos a la ciudad de San Miguel de
Tucumdn y la gobernacion del Tucumdn, vol. V1, Tuctimdn, 1939.

7 Concolorcorvo (Camrié de fa Vandera, Alonso); comio funcionaric de la Cofonia estuvo
encargadode controlar el sistema de Postas del Comeo establecido entre Montevideo y Lima,
Para-eilo recommié-los caminos comprendidos per Buenos Aires, Cérdoba, Tucumdn; Salta,
Potosi Chiuquisaca y el Cusco, entre las ciudades més importantes. Sus impresiones quedaron
transcriptas en El lazarillo de ciegos caminantes, desde Buenos Aires hasta Lzma -Buenos
Atres, [1773], 1942, p. 72-73.

‘;ggagavagha, Juan Carlos, Mercado interna y economia colonial, Editorial analbo Meéxico,
? Archivo Histdrico de Tucumén (A H.T.), Secc. Administr., val. 17, fo. 234

' Fl gremio de carpinteros agrupabaa67 individuos, €l delos sastres a29, el de zapateros 39,
plateros, 13, herreros, 10 -

"' Johnson, Lyman, * Artmanos” ext: Ciudades y soczedaden Latmoaménca colomal Fondo
de Cultura Econémica, Buenos Aires, 1992. . -

2 -Ver listado de carreteros que pagan el impuesto por Sanhago del Estero en; Palomeque,
Silvia, “Circulacién de carretas por las rutas de-Santiago”’, Ponencia presentada en las I
Jomnadas Regionales de Investigacidn en Humanidades y Ciencias Sociales; Jujuy, 1992.
“A.G.1. Buenos Aires; 297. “Testimonio del expediente obrado a representacién del
M.S.Cabildodelaciudad de San Mgue!deTucumén,sobrelaneoemdaddcreedxﬁcar aquella
Iglesia Matriz” (1794), fs. 34 y sgte...

”Mayomdatossobmestetemaseconsmgnamnen LOpezdeAlbmnoz,Cnsnna ‘Hacendados
y comerciantes tucumnanos: la élite local de fines de la Colonia”, 1992, en pre;

1A H.T. Secc. Judicial Civil, Serie A, Caja 51, Expte 2, Inventario y adjwlicacién de bienes
deRoque Avila;y AHT, Secc Judicial Civil, Serie A, Caja 53, Expte 8, Testamentaria de
Marcos Ibiri.

16 _esciiras referentes al ndmero de cabezas de ganadoque tenfa Ibixi sumaban, aproximada-
mente: 230 bueyes, 3040 novillos, 10 mulas, 100 yeguas, 30 caballos.

7 Entre los carreteros reconocidos y los capataces de Thi, adqumeron

8 Luis Lob0, T CAITRION. ...eecvvrvevmceucnrmvers e imsecens oo coensconosinssseneonaror e 30 DS
Tacinto Guevara, 190 bueyes, 16 carretas, ganado. ... L1512, 4
Marcos Baldes, 49 bueyes, 10 novillos, mulas y ganaclo vacuno. .......... eereerems 413
Nolasco Ibiri, 19 caballos, 17 10VI0S .....c...ciecevensisncitniecsconness CARRY L 152
Baltasar Arismendi, 2 CAITEtAS ......meverrveaienireenerererneneecemnnases vrassari siemsesmerenanie . 40
Ignacio Thiri, 95 yeguas, 2 bueyes, 3 cabaﬂos eeieememerioetreeatanet et iras sebessnreenran 212, 7

El monto representaba el 53% del valor aportado a la testarnentaria por bienes vendidos y
deudas cobradas.

A.HT. Secc. Iudicial Civil, Serie A, Caja 24, Expte.27 Afio 1771. Sobre complimiento de contrato
de flete.

' En un trabajo previo se analizé las caractmsucas de las actividades de'los grandes
comerciantes tucumancs especializados en [a importacion de “efectos de Castilla’? @ 6pez de
Albomoz, Cristina, “Hacendados y comerciantes fueumanos..., Op:cit). -

#Eneste punto discrepo con la hipdtesis de Siivia Palomegue ‘Circulacidn de carretas..”
op.cit.) quien considera que es improbable que hubiera participantes-ocasionales en este
empresa, porlahabilidadquedeblantcnerbscarretemsparallcvarafchztélmmosuacuwdad
Es cierto que muchos de estos “avenidos™ transportistas no siempre podian cumplir con sus
contratos, 0 Sus empresas se vefan afectados por numerosos inconvenientes, pero los hubo, y
actuaron en gran niimero durante el periodo colonial.

4 Elmedio por ciento mensual cobradoen concepto de interés porel préstamo concedidoera
superior en 2% al interés corriente en el ambito comercial. El crédito entre comerciantes o de
comerciantes a particulares, pata la misma fecha, alcanzaba al 4% anual. Ello significaba una
ganancia mayor en la habilitacién a los troperos, refacionada -quizzs- a los riesgos que esta
empresa implicaba. De todos modos este termna est en investigacion
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2 AH.T. Protocolos, Serie A, Vol. 7, 5. 157v-15%v.

» AH.T., Profocolos, Serie' A, vol.13, fs. 30v-31v.

* AHT, Protocolas, Serte A, Vol. 15, fs. 74-75.

B AH.T., Protocolcs, Serie A, Vol. 15, f5. 132v-133v.

% AH.T. Protocolos, Serie A, Vol. 17,£.5060. =

¥ Ladescripcidnde Pavcke, ademésdesersumamente lustrativa, indicael mimezode personal
necesario, en general, parael movimiento deuna tropade carretas. Floridn Paucke, Hacia alld
y para acd (Una estada entre los indios mocovies. 1749-1767). tomo 1. Tucumédn-Buenos
Aires; 1942. -

® AHT, Secc. Judicial le Senc A, Ca_]a 24 Exptc 10, Ano 1770 Cobro de fucros per
dafios y perjuicios. -

# El calculo para estimar el jomal diario de cada pedn se efectu$ promediando los salarios
cobrados por fos peones y dividiendo ese promedio en los dfas calculados para la travesia
Bs. As/Tucumén y se lo cotejé con elpromedaodclcguasrecomdaspordfaporlasmpas
tucumanas.

% Otracomparacion,aunque més riesgosade hacer, tanto porla d:lstancnatemporal quemedia
entreunay otra; como por Jas caracteristicas particulares def empleador, es laque co

asalarios de peones deestancias pagados por la Junta de Temporalidades para administrar os
bienes incautadosa los Jesuitas (1768-1774). En ese caso, el satario promedio-mensual de un
pedn rural ascendfa a 5 ps, s decir 1y 1/2 real diario. Y comparando esos salarios con los.
pagados a los peones de otras jurisdicciones, resultahan sex relativamente superiores. Aiin 351
quedaban muy deprirmidos si los comparamos con los salarios de los peones carreteros.

¥ Martinez, Pedro Santos,Las industrias durante el Vzrremato (1776-1810), EUDEBA,
Buenos Auires, 1969. ,

%, Para los pasajeros Paucke consu:leraba que “Mejores que ]as carretas son los carretones
que tienen muchomayorcomadidady lachoza pasade cuatro varas delargoen queunopuede
estar senfado cGmodamente y dormir durante el viaje” (Paucke, Florian, Hacia alld .y para
acd..”, opeit.

BAGI, Bs.As., 590, Informe al Consulado de Buenos Aires, Agosto de 1796,

¥ Telégrafo mercantil, rural, polftico, econdmico e historiogrdfico -del Rio de la Plata,
setiembre de 1801. Informe del diptado de corercio José Velarde.

¥ AGI, Bs.As., 590. Iniforrae del Consulado, Enerode 1798. -

% Estecdlcuto ya fue estimado porMuller(...). Para mayores detalleshe transcriptouna cuenta
relacionada con una detalle de lo cobrado en concepto de flete en un caso particular.

7 AHT. Secc. Protocelos, Vol. 6, fo. 252, diciembre 6 de 1768 -

% A H.T. Secc. Protocelos, vol. 8, fs. 50-52v, mayo 4 de 1776.

* Siconsideramos al comercio de importacién de efectos de la tierra, este circuito jugaba un
papel preponderante en el abastecimicnto de dos productos de gran consumo en nuestra
Jurisdiccion: los vinos y aguardientes.

“ Para mayor informacion sobre este tema, ver Lopez de Albornoz, Cristina, “Comemo de
exportacién...”, op.cit,

* Paraconocersobrealgunasdeestas uniones; ver; Lépezde Alborngz, Cristina, “Hacendados
y comerciantes...”,.op.cit y Bascary, Ana MarfaScbre Doflas y criadas; mujer, ocupacidn y
matrimonioen San Miguelde Tucuménafines delperfodocolonial”, en Proyecto NOA, No.2,
Sevilla, julic de 1992.-




