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EL COMERCIO REGIONAL EN EL SIGLO XIX
La situacién de Salta y Jujuy’

Guillermo B. Madrazo

Existen varios trabajos recientes referidos al comercio que se desarro-
116 en el siglo XIX y primeras décadas del XX en laregién del norte argentino
que linda con Bolivia. Erick Langer abord¢ el tema enun importante articulo
pionero dentro de un contexto mayor; en él dej6 planteadas las lineas basi-
cas para la investigacion, al ocuparse de los aspectos fundamentales con un
enfoque amplio de carécter regional (1987). También ha publicado sobre lo
mismo con Viviana Conti (Langer y Conti, 1991). Esta filtima, a su vez, ha
producido diversos trabajos (1988, 1989a, 1989b, 1992). De ella se espera
una obra que serd el fruto de varios afios de dedicacién. Ademds, los anali-
sis actuales de Sara Mata referidos al proceso econdmico en la segunda mi-
tad del sigio XV1II, han completado la informacion aportada en su momento
por Sanchez Albornoz y constituyen un antecedente necesario para la ex-
plicacién del proceso posterior. Lo mismo cabe decir de los resultados de Sil-
via Palomeque, enfocados con mayor amplitud espacial.

La presente contribucion se inscribe en una linea de investigacion que
est4 orientada con preferencia hacia la historia social y hacia las relaciones
que se establecen en el proceso de la produccion y del intercambio. Desde
este punto de vista, el comercio es un indicador estructural mds que un tema
especifico que se agote en s mismo y es en ese sentido que hemos abordado
este andlisis, a partir de una necesidad planteada por la propia investigacion
y como punto de apoyo para proximos avances.

Las fuentes de que haremos uso son fragmentarias pero muy ilustrati-
vas. En ellas se basan nuestros graficos y cuadros'. Las que tratan acerca del
comercio interior y exterior de Jujuy en la segunda mitad del siglo X V111, se
encuentran en el Archivo General de la Nacién?. De ellas hemos utilizado las
que corresponden a latitima década del periodo colonial. El material de que
disponemos posterior a estas fechas se iniciaen 1824 enlo que toca a Jujuy
yen 1845 para Salta. Las series jujefias de comercioexterior hasta 1831 estan
en el Archivo Histérico de esa Provincia y consisten en legajillos con regis-
tros anuales de Tomas de Razén de Guias de aduana. Las mismas compren-
den los periodos 1824/1833 y 1849/1851°.

La informacioén édita de cardcter nacional relacionada con este tema,
consiste en memorias y estadisticas oficiales que comienzan a publicarse
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desde 1865, con datos sobre comercio exterior que parten de {864 y otros an-
teriores®. La aduana de Salta, por ejemplo, informa al ministro de Hacienda
en 1868 acercadel movimiento registrado entre los afios 1845 y 1854, lo que
hemos volcado en dos graficos. Dentro de este material, es muy titil la serie
de memorias anuales del Ministerio de Hacienda, que se publican sin inte-
rrupcién desde 1865. Sin embargo, 1as que podrian interesarnos de esta serie
contienen casi siempre ingresosde aduanas y no valores o volimenes comer-
cializados, que son las variables con las que hemos operado para lograr una
mayor aproximacién al movimiento real del comercio externo. Porello sélo
usaremos para estimaciones cuantitativas las de 1864 a 1868, la de 1880 y
unas pocas posteriores.

En lo referente al comercio interno provincial, sobre todo en el zmbito
de Salta y Jujuy, s6lo disponemos por el momento de una corta secuencia de
datos pasibles de cuantificacion que consisten en los asientos de pagos de
alcabalas incluidos en los cuademos de la Subcolectoria jujenia, de los aiios
1829 (primera mitad) y 1830/32°. También 1834, aun no analizado. Aunque
comprenden un periodo muy restringido, los mismos han sido de mucha uti-
lidad por estar referidos a una coyuntura econémica singular e importante.

Para mayor informacién corresponde sefialar que las fuentes inéditas
jujefias que hemos mencionado -algunas pertenecientes todaviaalaépocaen
que Jujuy dependia de Salta- a pesarde su cardcter discontinuo y de sn menor
prolijidad en relacién con las de 1a Colonia, ofrecen un matertal muy rico no
sélo de caricter econémico sino también social.

1. Hacia una nueva region: el pais como marco

1.1 Ei vuelco hacia las economias de exportacion operado en Latino-
américa a lo largo del siglo XIX, estuvo acompaiiado por la lenta caducidad
de las formas paleotécnicas de produccién y cornercializacion vinculadas,
sobre todo, con el mercado internoregional. La pujaentre lo viejo y lo nuevo
alcanz0 a veces niveles de confrontacion ideol6gica que trascendian lo pura-
mente econdmico para bajar a la arena de lo social y de lo politico. Por ello
es imposible tener una idea clara de lo que estaba ocurriendo en esos afios
si no se plantea como objetivo la aprehensién de ia totalidad. Una totalidad
en la que intervinieron los distintos actores sociales en tramas de relaciones
siempre cambiantes.

En la Argentina, el proyectode laburguesia portuaria incluyéel control
del pafs, una apertura econémica total, un mercado interno subordinado, la
circulacién ripida de hombres y cosas, una labor educativa acorde y el re-



223

emplazo biolégico de la mayor parte de la poblacién como medio para com-
pletar la adquisicion y ejercicio de los nuevos valores y actividades.

Las artesanias del interior perduraron penosamente hasta el avance
definitivo del ferrocarril. Desde la perspectiva mecanicista del crecimiento
econdmico, “ferrocarril” queria decir acortamiento de las distancias, rapidez
en los negocios y multiplicacién de las ganancias. También significaba un
aporte esencial al viejo ideal de Progreso.

Con excepci6n de aquellas industrias en las que operaron grandes in-
tereses (vitivinicultura, aziicar), el resto no llegé a recibir el apoyo necesa-
rio para su subsistencia y eventual modernizacién. Todo se resolvia, supues-
tamente, a través de la competencia de precios aunque, en realidad, las po-
liticas tarifarias impuestas desde Londres limitaron o impidieron la circula-
cién de las mercaderias nacionales que restaban mercado a las inglesas.
Habria que profundizar en la informacién abordada en su momento por Sca-
labrini Ortiz, aunque los testimonios que trae a colacién son documentos
impactantes que analizaremos y completaremos en otra oportunidad. Con-
viene recordar, sin embargo, que cien afios antes Woodbine Parish, al exal-
tar e} absoluto control gue habia logrado Inglaterra sobre €l comercio riopla-
tense sefialaba, como hecho facilitador, la inexistencia de una marina mer-
cante de bandera argentina.

Esta situacién histérica quité posibilidades a la produccién salvo en ra-
mos privilegiados, y determiné en forma decisiva la orientacion de las bur-
guesias del interior hacia formas de comercio de escasa proyeccion y hacia
actividades rurales conexas.

1.2 Dentro del proceso de transformacién que rematd, mal o bien, en la
organizacién nacional, el estudio de la historia de cada provincia es un aporte
necesario pero que sélo cobra sentido con referencia a la entidad nacional
respectivay a la regién mayor. Es decir, se impone una perspectiva regional
que capte el cambio en sus diversos aspectos. Ademds, esto debe ser tratado
desde sus inicios o sea, desde las reformas borb6nicas y el tratado de libre
comercio.

En lo que respecta a estas medidas, su incidencia en el Rio de 1a Plata
ha sido analizada por Garavaglia® Su estudio de diversas series de diezmos
ha puesto en evidencia la indudable diferenciacién regional que comenzaba
a manifestarse a fines de la Colonia dentro de lo que hoy constituye el te-
rritorio argentino. El rdpido avance de Cérdoba y del "Nuevo Litoral”, que
en la transicién al siglo XIX crecieron en mayor proporcién que cualquier
otra zona, incluida Buenos Aires, marcael inicio de unatendenciacuyodesa-
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rrollo habria de conducir en la etapa nacional (en aras de lareorientacién del
comercio hacia el Atldntico) a una pugna politica y econdémica de la que sal-
dria vencedora la ciudad portuaria. Una de las consecuencias de esa transi-
cién fue la nueva posicién de marginalidad y retraso econémico del Noro-
este.

El proceso de desintegracion de la regién colonial y ta evolucion des-
igual que protagonizaron Buenos Aires y el interior son, desde luego, temas
que han sido ampliamente tratados y debatidos. Los estudios de Halperin
Donghi y de Chiaramonte son, en este sentido, 6ptimas fuentes de consulta’.
En una obra reciente, que esclarece en sus distintos aspectos el proceso que
precedi6 a la organizacion del pais, el segundo de los nombrados amplia el
conocimiento acerca de la situacién econdmica y del realineamiento regio-
nal de las provincias en la etapa que transcurre entre la terminacién de la
guerra de la independencia y la caida de Rosas. La fuerte expansién de la
ganaderfa vinculada con la exportacion muestra su mayor desarrollo en Bue-
nos Aires, pero también se advierte en las provincias mediterrdneas, cuyos
productos encuentran mercados en Chile y en el comercio atldntico. Con al-
giin retraso, Santa Fe y Entre Rios intervienen, asimismo, en este desarrollo
desde una situacién de creciente dependencia. Ello explica la biisqueda de
nuevas conexiones. Al promediar el siglo "el sur correntino participara, jun-
to a la ganaderia de Santa Fe, Entre Rios y a la del Uruguay, en la creciente
vinculacion a la economia ganadera de Rio Grande do Sul, generando en el
4mbito litoral las tendencias regionales centrifugas que afectaron también a
otras provincias"®. En el sector andino, la orientacién de Cuyo hacia Chile

ie dio nuevo impulso a su produccién vitivinicola, en tanto el Noroeste vio
reducido su ambito de comercializacion al caducar el viejo intercambio re-
gional.

Las opiniones de los propios actores y de los observadores contempo-
r4neos a los sucesos también suelen ser valiosas si bien, en general, s6lo per-
miten entrever ciertos tramos discontinuos del proceso.

Algunos estados anuales de la exportacién desde Buenos Aires publi-
cados por Parish, que corresponden a varios afios de la década del 20y a otros
posteriores, muestran la evolucion netamente favorable de la ciudad. Sus
cifras, comentadas por varios autores ¥ aceptadas como bastante exactas y
detaltadas por Miron Burgin luego de un apalisis critico cuidadoso®, regis-
tran el desarrollo constante del comercio exterior en los afios 1822, 1825,
1829, 1837 y 1849 al 51, si bien ciertas fluctuaciones de los precios en esa
época introducen una distorsién considerable (por ejemplo Burgin sefala -
aludiendo a la tabla I de Parish- que la exportacién de came salada decrecid
en valor de 350.652 pesos oroen 18222329.638 en 1829, 1o que no condice
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con el aumento que existié en realidad en el volumen comercializado. Esto
se debi6 "enteramente a la declinacién de los precios, porque en 1829 la
provinciaexport6 casi doble ndimero de reses queen 1822. Lo mismo ocurrié
con los cuernos")'°.

Las importaciones de productos ingleses al Rio de la Plata en ese mis-
mo perfiodo muestran una tendencia similar, segin las cifras oficiales reu-
nidas también por Parish, quien documenta los afios de paz transcurridos des-
de 1822 hasta 1825 y luego desde mediados de 1848 en que cesé el blogueo
del puerto de Buenos Aires hasta fines de 1850'". Otros datos de este autor
son coincidentes, en tanto los del Registro Oficial de Buenos Aires de comer-
cioexterior reproducidos por Burgin -1835 a 1 840- son menos dtiles, porque
mas de la mitad de ese periodo corresponde al bloqueo maritimo'?.

La relacién inversa que se produjo entre el desarrollo portuario y el
achicamiento y transformacién de las economias regionales condujo a dis-
tintas situaciones -como se ha dicho brevemente- en funcién de las condicio-
nes propias de cada lugar, de la distancia al puerto y a los posibles mercados
alternativos, y del estado del transporte. En tal sentido, nos interesa estable-
cer qué dimensién tuvo el relegamiento del Noroeste en el perfodo nacional
y cudles fueron sus etapas caracteristicas y sus consecuencias. Las respues-
tas que se logren serdn la via para llegar hasta la raiz del proceso histérico
que investigamos. En realidad, la pregunta trae aparejadas muchas otras y
una de ellas, que se refiere a un fendémeno de mucha entidad, es la que in-
quiere sobre el destino de la estructura social tradicional y de sus componen-
tes étnicos y de clase, y sobre el rol y caracteristicas de la burguesia del norte
en esa €poca.

Algunos momentos constituyen jalones relevantes en esta indagacion.
En tal sentido, intentaremos focalizar en forma diacrénica la situacién del
mercado intemo y del comercio de importacion y exportacién en Jujuy y en
el Noroeste, para compararla luego con la de toda la nueva regién nacional
en formacién. Esto 1o haremos a través de diversas fuentes pero, sobre todo,
de registros de aduana. No podremos comparar esos datos con los de Gara-
vaglia, antes mencionados, porque estos iiltimos constifuyen indicadores del
estado de la produccién mas que del mercado, aunque unos y otros conflu-
yen, como es obvio, en la estimacién de una situacion global.

2. Periodificacion tentativa

La clausura del periodo Colonial tuvo las caracteristicas de una tran-
sicién signada por las reformas borbénicas. All{ estd e} limite entre el imperio
que intentaba modernizarse para subsistir, y el neocolonialismo capitalista
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que desde Europa habria de impulsar una reestructuracidn total de la eco-
nomia y de las relaciones de poder. Lo que sigue es una secuencia de episo-
dios a través de los cuales se fue definiendo esa transformacidn. Dentro de
ese proceso, a partir de la revolucién de Mayo hubo desfasajes entre las
porciones de territorio que, pese a todo, por tradicién politica y cultural, si-
guieron manteniendo sus vinculos por medio de un fragil ensamble.

Erick Langer, en su obra citada, establecié unadivisién cronolSgicaen
cuatro etapas que le permitié ordenar sus datos dentro del periodo que va
desde 1810 hasta 1930. Aqui haremos algo parecido pero no igual porque,
en definitiva, una cronclogiaes sélo una herramienta itil que estd en funcion
de las hipdtesis y de la delimitacién del objeto.

Con referencia al sector del noroeste colindante con Bolivia, las trans-
formaciones durante el siglo XIX pueden diacronizarse asi: /. La primera dé-
cada, en laque se estabadesarrollando la mencionadatransicién finicolonial.
2.Laetapade los afios de guerra, entre 1810y 1824, y la prolongacién de sus
efectos en la década de 1830. 3. La recuperaci6n posterior, que alcanzo dis-
tintos grados y rasgos seguin las zonas, y que tuvo altibajos derivados de co-
yunturas generales o localizadas. 4. La etapa de la reestructuracion regional
de fin de siglo. Aqui hay que poner atencién al gran desarrollo ferroviario y,
como una de sus consecuencias, al incremento del comercio de trinsito en
el norte.

Este ordenamiento cronolégico nos guiaré, si bien no respetaremos en-
teramente su secuencia en nuestra exposicion.

2.1 El tramo 1801 a 1810 bninda un punto de referencia muy itil. Por
una parte muestra el neto predominio de Salta sobre Jujuy en lo que hace al
rubro principal que en ese momento era el de la exportacién de mulas. Ade-
mas permite comprobar, sin lugar a dudas, su fuerte declinacién posterior
compensada en parte por aumentos en laexportacién de otras mercancias. Si
se toman en cuenta en esa primera década las exportaciones anuales de mulas
efectuadas desde las ciudades cabeceras -sin considerar las receptorias, al-
gunas de ellas jujefias, que dependian también de Saita- se puede notar que
las cifras de esta iiltima son entre 3,43 y 6,83 veces mayores que las de Jujuy.
La distancia aumenta si se incluyen las receptorias, aunque hay que advertir
que la posterior separacion de Jujuy en el afio 1834 implicé la redefinicion
de las respectivas jurisdicciones.

2.2 El inicio de 1a Repiiblica trajo consigo una prolongada inestabili-
dad. En el Noroeste argentino 1a guerra contra Espafia multiplicé sus efectos
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de paralizacion y ruina econdmica. Los testimonios en tal sentido son diver-
$0s y coincidentes sin que exista, sinembargo, un conocimiento detallado de
la situacién. El comercio ilegal con el enemigo, por ejemplo, puede haber al-
canzado una dimensién considerable segiin los indicios que aportan las fuen-
tes, pero no s¢ ha medido su verdadero volumen ni se sabe mucho sobre quié-
nes fueron sus ejecutores'>.

Losempréstitos forzosos, lasconfiscaciones de ganado, la lucha misma
y ¢l éxodo parecen haber llevado a la quiebra a importantes hacendados tra-
dicionales como surge, a veces, de sus propios testimonios, aunque también
enesto lainformacién conocida hasta el momento es insuficiente'. En nues-
traopinién esos afios cruciales y quizds toda ladécada del 30 constituyen una
coyuntura decisiva en lo que respecta al descenso del nivel econémico de las
clases altas en el drea y a la falta de acumulacién del capital comercial,
la que sufri6 una evidente discontinuidad que no hubiera ocurrido si hubie-
ran existido condiciones normales.

El proceso se vincula, por supuesto, con los fen6menos que se registra-
ban simultineamente al norte de la frontera y que obedecian a las mismas
causas. En especial, el colapso de la mineria que, como se sabe, fue el deto-
nante de esta situacién critica. En tal sentido, una de sus derivaciones més
notorias Ja constituyé el hecho tan bien explicado por Antonio Mitre y reto-
mado por Viviana Conti en sus trabajos: la acufiacién de moneda feble como
respuesta a la falta de circulante. Fueron tan profundas y tan generalizadas
las consecuencias de la devaluacién que como lo sefiala ese autor, "durante
los primeros cincuenta afios que siguieron a la creacioén de la repiiblica fue
la politica fiscal -antes que el mercado minero- 1a base de sustentacién de la
actividad mercantil regional”...!s

Esto iltimo es importante para nuestro planteo: ; En qué medida se con-
cret6 ese resurgimiento en el Noroeste argentino? No es fécil lograr preci-
siones en tomo a este problema, pese a que las fuentes, como se hadicho, son
en buen grado de caricter cuantitativo -registros contables, estadisticas- y
contienen una informacién valiosa referida, sobre todo, a comercio exterior.
Acotaremos que en nuestro caso esta documentacion ha requerido un ani-
lisis y unareelaboracién especiales en razén de que no mantiene homogenei-
dad en la forma de presentacién de fos registros ni tampoco, con frecuencia,
en las unidades de medida (en lo que respecta a la primera mitad dei siglo
XIX hemos podido medir las exportaciones por los volimenes comerciali-
zados, 1o que ha implicado uniformar los datos mediante su conversién al
sistema métrico decimal)'®. Otro aspecto sobre el que s6lo tenemos informa-
cién fragmentaria, es el de la evolucién de los precios.
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2.2.1 Los afios que corren desde 1824 a 1833 (e incluso, luego, hasta
1851) van acompaiiados en Jujuy por una cafda muy pronunciada; a) de las
exportaciones y b) también del comercio que cubria la provincia y dreas
proximas, al sur de la frontera. Las cifras sobre comercio externo e interno
son coincidentes y esclarecedoras. Con respecto a lo segundo, hemos com-
parado los montos de las alcabalas de los afios 1801 a 1810 con los de 1830
a 32. El caricter limitado de la segunda serie no permite profundizar en la
evolucién del mercado zonal a largo plazo, pero si categorizar la coyuntura
con mucha nitidez sobre bases cuantitativas en lo que toca al comercio
interno de efectos de la tierra. En este sentido, el cuadro N° 1 es elocuente.
Los totales anuales de las transacciones en pesos plata de este tipo de mer-
cancias al comienzo de los afios 30, aparecen muy deprimidos en relacién
con los de la primera década del siglo. Si bien tendremos que tomar en cuen-
ta otras variables que son necesarias para una evaluacién definitiva, la si-
tuacién que muestra el cuadro no se verd modificada de un modo sustancial,
En principio, en términos de promedios globales establecidos paraunay otra
serie sobre el conjunto de los bienes comercializados, el de 1830 a 1832sélo
representa el 14,84% del promedio de 1801-10. La desproporcion es
notoria y habla a las claras del estado de las actividades comerciales y tam-
bién econdmicas en general, en un sector del Noroeste que habia sido flo-
reciente hasta pocos afios antes.

Las variables a que aludfamos recién se refieren sobre todo al valor y
disponibilidad de lamoneda y a los precios. En cuanto a lo primero, los estu-
dios de Antonio Mitre han puesto en claro el proceso de disminucion del nu-
merario en Bolivia y en toda la regién centroandina luego del colapso mi-
nero, y ¢l papel tan importante de 1a feble desde los afios treinta en la reac-
tivacion del mercado interno. De cualquier manera, durante el periodo de pa-
ralisis, en Jujuy y en todo el NOA faltaba el circulante pero la moneda, ted-
ricamente, permanecia estable. De hecho en los comienzos de esta tercera
década hubo una continuidad con el perfodo colonial final, porque las piezas
fuertes de oro y plata mantuvieron, hastaese momento, laley, el peso y el dia-
metro de las coloniales por una disposicién de la recién creada Repiiblicade
Bolivia, de mediados de 18257,

Por otra parte, no se puede saber aun qué cantidad de moneda feble cir-
culaba en el NOA al empezar esa década, pero debi6 ser poca. Segiin Mitre,
el decreto por el que se rebajé la ley a 8 dineros fue dado el 10 de octubre de
18298 y la emision de feble en el quinquenio de 1830 a 1834 no alcanzé gran
volumen: s6loun 14% sobre el total emitido™. En lo que respecta al NOA to-
do esto indica una fase de desmonetizacién acompaiiada por un retorno par-
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Cuadro N° 1: Jujuy. Mercado Intemo 1801/1G- 1830/32.

4y
Valores comercializados en efectos de la lierra (pesos plata}

Afios Mulares Yacunos Equinos Varios
1801 214685 25.5% 0 18500
15 15442 19.666 90 1853
1803 16330 14299 584 13210
184 2856 20042 2439 i8.156
1905 1925 15837 164 33380
1806 3610 14652 3405 17.345
1807 $.035 8113 359 19.965
1808 6.867 1789 20 #4012
1809 16273 12638 52 53776
10 70 iLigg 0 15840
T 349 8 2308 T
183) b; ) A 1474 £469
1832 1364 554 w 2178

cial auna econoria natural en laque seguramente se incrementaron las prac-
ticas de trueque por algunos afios.

Una pieza l6gica en este cuadro deberia ser la caida de los precios. En
cste aspecto hemos intentado una comparacién provisional -sobre la base
muy general de promedios anuales- entre los afios de la primera década del
sigio XIX y los de 1829 al 32 y 1834. Paraello hemos utilizado avaliios exis-
tentes en tasaciones sucesorias y los que figuran en nuestros registros de al-
cabalas (con frecuencia las mercaderias estdn aforadas de acuerdo con ope-
ractones concretas de venta). En las postrimerias de 1a Colonia parece existir
una relativa estabilidad, siempre en esos términos de promedios, pero lnego
hay indicios de declinacién en algunos rubros. Por ejemplo, se desvalorizan
un poco las mulas y la coca {(aunque no la yerba). De cualquier manera, toda
estimacién numérica serd riesgosa hasta tanto no existan estudios sistema-
ticos en este orden. En un caso (mayo de 1830) y en otro (Junio), el recauda-
dor justifica los aforos bajos del vino y de la coca respectivamente por la

"baja de la plaza"®.

Estas observaciones sobre el mercado mterno local se completan con
el cuadro N° 2, que incluye cifras de sisas y alcabalas de distintos afios. Para
la etapa final de la Colonia se ha tomado uno cada cinco, entre 1791 y 1810.

Conrespecto a los datos sobre consumo interno de efectos de ultramar,
los mismos no constiteyen indicadores vilidos en este caso. Estose debeno |
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solo al cardcter tan limitade de la muestra (1830 a 1832), sino también a la
condicién propia de este tipo de comercio, cuya sujecidn a circunstancias
eventuales de todo orden influfa en el arribo al norte de las mercancias, inde-
pendientemente de la situacién por la que atravesara el mercado en ese mo-
mento.

Cuadro N° 2: Jujuy. Totales de Recaudaciones de Alcabalas y Sisas. Distintas fechas.
— S s R RS

Afio Total Alcabalas § Total Sisas $
119 3038 327

17% 1109 6.105

180t 2800 13347

1806 235 9.830

1510 13l g
1830 3620 n

iB3l 31 1236

1§32 308 1.966

1534 348 1434

Fuentes: Vernotas N°2, 3y 5.
-

Veamos ahora lo que ocurri6 con las exportaciones en estos aiios, segin
fa misma fuente.

El cuadro N° 2 (columna de sisas), €l N° 3 y el grifico N° 1, son claros
indicadores de la restriccién de los envios comerciales hacia el norte. En el
N° 3 se aprecia el nivel muy deprimido de los totales anuales de mulares ex-
portados a Bolivia y Perti hasta 1833, con algunos picos de alza que no lle-
gan a modificar la situacién. En cuanto 2 los vacunos -otro rubro importan-
te- su caida inicial fue aun mds notoria, si bien desde el aiio 1828 se observa
un modesto pero sostenido crecimiento.

2.3 Avanzando hacia a tercera etapa o de recuperacion, hay que re-
cordar el cambio politico y administrativo que se produce en 1862 y que con-
ducird a la organizacidn del pais bajo el control de Buenos Aires. Hasta esa
fecha, los afios de la Confederacion significaron, para las restantes provin-
cias, un estado de zozobra econémica constante debido a la insuficiencia de
los ingresos fiscales. La aduana de Rosario no logré competir con la de Bue-
nos Aires en la atraccién del comercio europeo porque "alli todo faltaba para
untraficoen grande escala: capitales parala comprade valiosos cargamentos
y frutos del pais para el retomno de los buques que sin ese aliciente tendrian
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Cuadro N° 3: Jujuy. Evolucién de las Exportaciones.
R e A R T e e e ey S P B O R g e S T TR R e e S Y S R ST

Ganado

Afios Mulares Vacunos Equinos Asnales (Ovinos
1801 5650 10463

1802 5667 7.080

1803 7m 10.663

1804 4311 11.259

1805 5409 11840

1806 553 9501

1807 8457 7479

1808 8134 10.563

1809 5808 7139
(80 R LV o

1824 0 0 0 -
1825 70 100 18!

1826 753 T 542

1827 3922 0 457

1828 1198 5 1943

1829 4528 628 292

1830 2545 15718 1658

1831 879 215% 1885

183 946 2535 685

A - I |

1849 3502 3158 486 - -
1850 3036 4066 578

1851 CA L 2 - S 1

1864 16.122 9323 964 7.164 2268
1563 3933 10.136 703 4476 2300
1866 2801 7175 12m 3886 5134
1867 2617 7838 445 3730 633%

I L T, 7348 M 399 39m

1880 4959 3983 0B 1129 4303

que volverse en lastre"*'. Por lo tanto, los buques de ultramar siguieron des-

cargando en Buenos Aires. Las mercaderias pagaban derechos alli para se-
guir luego en navegacion de cabotaje a los puertos de la Confederacién, don-
de volvian a pagar. O sea que no salian de Buenos Aires en transito, sino de
removido de plaza. Comoes sabido, laley de derechos diferenciales nologré
modificar esta situacion.

En cambio, el comercio exterior por el puerto de Buenos Aires eracada
vez mas voluminoso. En esos afos la exportacién de frutos del pais se vio fa-
vorecida por lasmalas cosechas de cereales en Francia, en 1853 y 1854, y por
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Grifico N° 1: Jujuy. Exportaciones. 1824/33 - 1849/51.

Productos de Ultramar con destino a Bolivia
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la guerra de Crimea, que privo a los mercados europeos de los cereales que
proveia Rusia®.

Ensintesis, en lo que se refiere al interior, los efectos de ultramar se vie-
ron encarecidos en este lapso por el peso del doble impuesto: el que pagaban
los comerciantes al comprar en los almacenes mayoristas de Buenos Aires,
porque estaba trasladado a los precios, y el que debian hacer efectivo al in-
gresar a territorio nacional, aunque este pago muchas veces fue eludido.

De cualquier modo, laactividad comercial de las provincias tendid ain-
crementarse lentamente en funcién del aumento de la demanda de los mer-
cados constituidos por Chile, Perii y Bolivia. Vélez Sarsfield decia en 1862
que las introducciones desde el interior a Rosario y la extraccién en sentido
inverso casi se habian duplicado entre los afios 1855 y 1860. En lugar de 300
carretas por mes se habian desplazado 500%. Pero era un comercio azaroso,
que recorria espacios perturbados por las guerras internas y por el avance de
los indios pampeanos y chaquefios. El camino antiguo desde Santa Fe hacia
el norte estaba cortado por esta dltima circunstancia y el de Rosario obligaba
a un trayecto mds largo, que tampoco eximia de riesgos. Las extensas dis-
cusiones sostenidas en el Senado en 1862 sobre la conveniencia de habilitar
aquel viejo camino (el de los Sunchales, entre Santa Fe y Santiago) atestigua
lo dicho®. El mismo habia quedado inutilizado debido a las guerras civiles
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y a sus diversas consecuencias, entre ellas, la desguarnicién de la frontera.
En opinién de Salvador Maria del Carril, senador por Entre Rios, el ofrecia
muchas ventajas para el trinsito "no diré de los troperos de carretas, porque
entonces muy pocas partian de Santa Fe para el interior, pero si de los ammieros
de mulas: esas numerosas tropas de mulas que todos tenemos noticias que
antes iban del Litoral al Peni. Estaba habilitado porque entonces esa frontera
estaba cubierta"?*. Los indios habian invadido incluso gran parte de la Pro-
vincia de Cérdoba, “cortando el inico camino por donde se comunica el lito-
ral con las provincias del interior”.

2.3.1 El comercio exterior desde mediados de siglo

En 1865 Ia Memoria de Hacienda sefialaba que era notable el aumento
de recaudaciones de la aduana de Buenos Aires en detrimento de aigunas del
interior. Sobre todo habfan disminuido las de Entre Rios, Corrientes, Santa
Fe, Salta y Catamarca. Ello se debia "a las facilidades que el comercio de las
otras provincias encuentran en Buenos Aires para hacer sus transacciones”.

Habia también causas puntuales que contribufan a esa diferenciacién:
Corrientes habia estado en poder del enemigo el aiio anterior; en Salta habia
influido en forma directa el bloqueo espaiiol a los puertos de Chile, lo que
también habia limitado el crecimiento de la recaudacién en San Juan y
Mendoza (ademads, como consecuencia del bloqueo, el gobierno de Chile ha-
bia suprimido el control aduanero y habilitado puertos francos, lo que habia
estimulado e} contrabando en Cuyo).

A estos problemas se agregaba la diversidad e inestabilidad de la mo-
neda. En el documento se hace referencia a las dificultades que le creaba al
comercio interno la fluctuacion del peso papel, que terminaba gravando el
consumo. Algo parecido ocurria con la moneda feble boliviana, que circula-
ba en gran parte del resto de 1a Repiblica. La misma variaba en su valor con
respecto al oro, que servia de medida para las operaciones con las casas de
comercio que proveian a aquellas plazas. "Esta moneda vale mucho menos
en Buenos Aires que en las otras provincias y haciéndose aqui las compras,
tiene el comerciante del interior que aumentar el valor de las mercaderias pa-
ra recompensar la pérdida del cambio, porque sus ventas son a boliviano”.

Dentro de esta ténica, el Noroeste reorientaba en gran medida su pro-
duccibn, en tanto la vieja estructura hacendaria continuaba vinculada al co-
mercio exterior, pero con ua rol muy disminuido y de corta perspectiva,

St se observa una vez més el cuadro N°3, se verd que entre 1849 y 1851
laex portacidn jujeiia de mulares y vacunos parece estabilizarse, con un pro-
medio anual de un poco m4s y un poco menos de 3.500 animales respectiva-
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mente. Los registros de los afios siguientes hasta 1880 pertenecen al periodo
de la organizaci6n definitiva del pais. Ellos muestran una coherencia que s6-
lo se ve alterada en 1864 por un volumen de exportacién de mulas totalmente
atipico. Naturalmente existe la posibilidad de un error tipogrifico (el asiento
proviene de la memoria del Ministeriode Hactenda publicadaen 1865). Pero
de confirmarse su validez, seria licito pensar que la cantidad extraordinaria
de 16.122 mulasremitidas a Bolivia y a Perd desde Jujuy ese afio fue un resul-
tado de una demanda anterior acumulada y del breve momento de paz que
siguid altriunfo de Buenos Aires en Pavén y sobre el Chacho Pefialoza, Ade-
mds, en Chile y Bolivia habia una estabilidad transitoria.

Pero esta situacién durd poco. Cuando se produjo el blogueo de Valpa-
raiso por Espafia en enero de 1866, ese acontecimiento tuvo un efecto nega-
tivo inmediato sobre el comercio externo de las provincias andinas, como fue
notorio en el caso de Salta y también en Cuyo, segiin lo demuestran informes
de la época”. Perd, que era el principal mercado para la venta de las mulas
y también Bolivia, tomaron parte con Chile y Ecuador en la alianza antiespa-
fiola y s6lo en 1871 se firmé una tregua y en 1879 la paz.

Ademas, se sumaron diversos acontecimientos bélicos en el orden na-
cional que interfirieron el aprovisionamiento en el sur y, con ello, la comer-
cializaci6n externade animales de sillay transporte: el comienzo de la guerra
del Paraguay al terminar 1864; las montoneras desde fines de 1865 en La
Rioja, Mendoza, San Juan, San Luts, uno de cuyos episodios fue el de la ocu-
paci6n de Salta por Felipe Varela en octubre de 1867. Mas tarde se produ-
jeron también los levantamientos de Lépez Jorddn en Entre Rios, en la déca-
da de] 70.

Todo ello explicarfa el descenso que hubo en la exportacién de mulas
desde Jujuy haciael norte entre 1865 y 1868:3.933,2.801,2.617y 1.728 res-
pectivamente.

En ese mismo lapso de mediados de los 60 la venta de vacunos que
cruzaban la frontera hacia el sur de Bolivia tuvo muy buen resultado. Estos
animales se resentian con los viajes largos y la parte meridional bolivianaera
el mercado natural. Ademads, el ganado bovino constituia un recurso genera-
do en la zona que permitia paliar en buena medida el achicamiento del espa-
cio comercial y de las transacciones. El tema es complejo e involucra a Sal-
ta y Jujuy especialmente, y a la zona de Cuyo, en operaciones que se orien-
taban hacia el norte y hacia Chile.

En cuanto a las exportaciones a Bolivia, existen referencias dispersas
en la documentacién correspondientes a Salta en esos afios, que muestran la
vitalidad del comercio de vacunos, en coincidencia con lo que indican nues-
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tros cuadros citados. En este aspecto las exportaciones de Jujuy alcanzan ni-
veles que se aproximan a los de la Gltima década colonial, si bien la curva si-
gue el mismo curso descendente que €l de las ventas de mulas al exterior.

Por otra parte, como se podra observar en el cuadro N° 3, es bastante
significativalaexportacién de asnos, que aparece documentada desde 1864.
Salvo ese afio, del que acabamos de sefialar su atipicidad, su niimero supe-
ra al de las mulas hasta alcanzar Ia cifra de 11.290 animales en 1880 contra
4,959 mulares. Volveremos sobre esto que puede sSer un indicador muy va-
lioso de un tipo de comercio del que habitualmente hay poca informacién y
que con seguridad involucré a muchos pequefios comerciantes y a sectores
campesinos.

El grafico N° 2 muestra la evolucién de la exportacién jujefia de yerba,
jabén y aguardiente a través de varias etapas que cubren ocho décadas, hasta
1880.

2.4 El inicio del cuarto momento de cambio lo ubicamos en la década
de 1870, cuando en los paises desgajados del antiguo Virreinato que tenfan
puertos maritimos, surgié el ferrocarril para abrir mercados a la nueva me-

Grafico N 2: Jujuy. Exportaciones. 1801/10 - 1824/33 - 1B49/51 - 1864/68 - 1880.
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trépolis. En nuestro pais, con las aduanas ya nacionalizadas, el puerto de
Rosario cumplié una funcién dependiente del poder central radicado en
Buenos Atres. Desde Rosario el Ferrocarril Central Argentino liegé a Bell
Ville en 1866 y a Cérdoba en 1870. Por otra parte, en el caso de las provin-
cias de Salta y Jujuy el tramo desde Cérdoba habia comenzado a hacerse en
carros tirados por mulas, en reemplazo de las lentas carretas. Todo esto re-
dujo a 35 dias el tiempo necesario para cubrir el trayecto de Buenos Aires a
Salta, cuando antes se empleaban 4, 6 y hasta 8 meses.

A este respecto, los informes anuales de la aduana saltefia elevados al
Ministerio de Hacienda de la Nacién en 1870 y afios siguientes, senalaban
los cambios que se estaban produciendo en el comercio provincial?’. Tradi-
cionalmente las mercaderias de ultramar eran compradas en Valparaiso y
conducidas a Salta en bultos rehechos para carga de mula a través del boque-
te chileno de Paipot, o para carga de burro por el puerto de Cobija. El paso
cordillerano podia ser transitado en verano y era preferido, porque en Cobi-
ja la arrieria era escasa®®.

Este circuito decayé con la reforma en el transporte. El ferrocarril habia
acercado el litoral a la ciudad de Cérdoba "suprimiendo esa distancia, como
si la tierra se hubiera encogido”... Las recaudaciones de la aduana se veian
dismiruidas porque el comercio de importacion saltefio ya no acudia en su
mayor parte a Valparaiso, sino que dos tercios de las casas introductoras mas
importantes se dirigfan a Buenos Aires, aduanando en Rosario. Hasta tal
punto habia cobrado importancia esta reversion que -segiin las fuentes cita-
das- sobre un ingreso potencial de-150.000 o 170.000 pesos fuertes que hu-
biera podido percibir Saltaen 1870 por pago de derechos, 100.000 o 120.000
no habfan sido recaudados alli sino en Rosario.

Como se ve, el ahorro de tiempo fue decisivo. Hasta ese momento el
comercioexterior saltefio operabacombinando las exportaciones de mulares
y vacunos a Chile, Bolivia y Perii, con las compras de productos importados
en Valparaiso, donde invertia los retomnos obtenidos en aquellas ventas. Al-
gunos comerciantes regresaban por Valparafso y otros enviaban sus fondos
alaorden de determinada casade comercio de esa plaza. Ella ofrecia ademis,
en ese momento, una ventaja importante en el tipo de cambio. Alli el impor-
tador “s6lo en cambio de moneda obtiene un 10% de economia respecto al
de Buenos Aires"?. Esto, sin embargo, no fue suficiente.

2.4.1 Las expectativas y el proceso real

El jefe de la aduana en Salta, resumiendo expectativas compartidas por
el comercio del NOA y por algunos ramos de la produccién orientados ha-
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cia el mercado externo, expresaba que, si la presencia en Cérdoba de! Ferro-
carril Central Argentino yahabiacomenzado a producir ese cambio de orien-
tacién, cuando flegara a Tucuméin tendria bajo su influencia a todo el comer-
cio del norte de la Repiiblica y, con su extension hasta Salta, atraeria el del
sur de Bolivia. Esto Gltimo en razén "de la inmensa y desierta distancia” que
separaba a ese pais del Pacifico, donde realizaba sus transacciones con toda
la dificultad que implica tener "la Cordillera de los Andes de por medio, que
en la mitad del afio interrampe su comunicacion mercantil”. Desde Rosario,
en cambio, ferrocarril mediante, Salta podria extender su comercio haciael
norte con ayuda de la enorme arrieria existente en los Valles Calchaquies.
Por otra parte, el comercio podria centralizar sus transacciones en Salta me-
diante el acopio de mercaderias e interesar también en forma directa a Jujuy,
Tucumdn, Santiago del Estero y Cérdoba, y aotras provincias préximas: Ca-
tamarca, La Rioja, San Juan y Mendoza. Sobre todo la coca, el café, el ca-
cao, los cigarros puros, las frutas secas y los tejidos de lana encontraban
"facil mercado y sin competencia en esta Provincia, la de Jujuy y parte de
Catamarca”...

Se suponfaque Bolivia podiarealizar sus transacciones por esta viacon
una ventaja del 29% en los costos y con el consiguiente abaratamiento en los
precios de reventa. Una comparacion quizds poco objetiva de los fletes ten-
dia a demostrarlo®.

El administrador nacional de rentas de Jujuy, a su vez, escribia, en ese
mismo afio: "no estari distante el dia en que el comercio de Bolivia se Ligue
con el del Litoral. Este pensamiento se agita ya en Tarija y Tupiza y se eje-
cutard mas antes, si se realiza la navegacion del Bermejo, 0 por tierra en
cuanto se establezca la via férrea hasta Tucumén®,

Como se advertira, estas ideas apuntaban a la recuperacidn de una par-
te significativa del antiguo espacio comercial, pero en funcidn de las nuevas
pautas de apertura trazadas por los paises industrializados y del pensamiento
econdmico en boga. Esto no parecia encerrar contradicciones. La gente del
NOA aspiraba en definitiva a la reactivacidn del mercado intemo regional,
aspiracién que servia de fundamento, también, al proyecto de navegacion del
Bermejo. De ese modo, en el norte, el avance de la via férrea y el cambio que
trafa aparejado eran recibidos con expectativas de expansion, especialmente
por el comercio local. Es asi que la aduana de Salta proponia, en la Memoria
correspondiente al afio 1871, una reforma legal que permitiera cobrar en esa
provincia derechos sobre las mercancias que llevaban ese destino y que ha-
bitualmente pagaban sus derechos en Buenos Aires, Rosario y Jujuy. "El go-
bierno tendria entonces en esta parte de la Republica una Caja, capaz de res-
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ponder a las necesidades que le demandan cuatro provincias, Salta, Jujuy,
Tucumdn y Santiago, descentralizando los pagos, que hoy se hallan acumu-
lados en las cajas del Rosario y Buenos Aires”. Habia un propésito regiona-
lista y también provincialista en este reclamo, de aplicacidn de las rentas a
las necesidades del NOA con centro en Salta.

Hoy sabemos, desde luego, que hubo una estimacién errénea de la si-
tuacion; la posicion geograficade Bolivia sobre el Pacifico fue un factor de-
cisivo. Sobre esa base, las condiciones posteriores a 1884 al finalizar la gue-
rra y la terminaci6n del ferrocarril de Antofagasta a Uyuni en 1889, habrian
de orientar el comercio exterior boliviano hacia Chile.

Desde el sur, el ferrocarril llegé a Salta en 1889 y casi simultineamen-
teaJujuy. Reciénen 1908 alcanz6 la frontera, para conectar luego La Quiaca
con Tupiza en 1925. Este dltimo tramo facilit6 la comunicacién con La Paz.

:Qué consecuencias tuvo en el NOA este despliegue de vias férreas
desde el Atl4ntico y desde el Pacifico? En parte ya lo hemos adelantado pero,
ademds, no s6lo modificé los circuitos sino que redujo también la participa-
cién del comercio del norte en los réditos de las operaciones a pesar de que,
en general, estas experimentaron un aumento considerable. La explicacién
reside en el hecho de que ahora el comercio del pais € internacional, en sus
aspectos mds significativos, tuvo como centro a Buenos Aires, quedando dis-
minuido el rol de las provincias del interior como intermediarias.

En 1870 Salta export6 6.368 mulas, 3.460 vacunos, 3.206 asnos y 195
caballos. Al afio siguiente, 7.951 mulas, 3.483 vacunos, 5.266 asnos, 517
caballos y 24 yeguas. Ademds, 30 articulos diferentes: artesanias en suela y
soga (en especial parael aperode las cabalgaduras}), arroz, jabén, tabaco, etc.

También importé en 1871 alrededor de 170 productos distintos: vinos,
licores finos, cervezas, cognac, ginebra; vajilla de loza y de hierro enlozado,
clavos para herradura; fideos chilenos, conservas en aceite; perfumeria;
lienzos, zarazas, muselinas, géneros de tana y algod6n y muchos otros tex-
tiles; méquinas de coser, de zapatero y otras para tareas artesanales®?.

En 1874 habia aumentado la exportacién de productos del pais pero
habia disminuido mucho la de animales en pie. Por una parte la produccién
vacuna perdia uno de sus centros de demanda més importantes debido al
éxodo de 1a poblacién de Caracoles, en Bolivia, motivado por la decadencia
de la produccién minera local. Ademds, también declinaba la colocacion de
mulares saltefios en el tradicional mercado peruano. Esto ocurria, significati-
vamente "por el mayor aumento de vias férreas” y, ademds, "porque el go-
bierno de alli en el interés de dar estimacion a sus salitres, estancé ese articu-
lo".. Esta segunda causa era coyuntural; Peri aspiraba a elevar los precios
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en el mercado europeo pero, con esa medida, paralizé la exportacion "y con
elia la arrierfa que‘ocupaba nuestras mulas para conducir ese articulo desde
las salitreras hasta el puato de embarque”.

Desde entonces, la exportacion saltefia de ganados hacia el norte fue
minima, permaneciendo en cambio los envios hacia Chile. En relacién con
esto, podemos establecer algunas comparaciones importantes entre las can-
tidades de ganado remitidas a Bolivia por las provincias de Salta y de Jujuy
en 1880*. Ese afio, en lo que respecta a Jujuy, la totalidad de la exportacion
sujeta a gravamen en sus diversos rubros fue de 1.419 pesos fuertes y com-
prendié muy pocos articulos que figuran en planitla: tasajo, charqui, cueros,
pieles, sebo y grasa.

La exportacién libre de gravimenes sumé 358.694 pesos fuertes y reu-
ni6 mas de 90 rubros, algunos muy comprensivos, como "“articulos de alma-
cén” o "tejidos diversos”. De esa cifra 208.482 pesos fuertes correspondian
a exportacién de ganados. Si se considera el total global de Saltay Jujuy reu-
nidos, este item alcanza el 58,12% del valor de las remisiones, en tanto el res-
to de los rubros de ambas provincias comprende el 41,88% (150.212 pesos
fuertes).

Es importante sefialar que, a esta altura (1880), Salta habia perdido su
primacia en las exportaciones hacia el norte. En casi todos los rubros, con
seis excepciones, Jujuy predominaba ampliamente, En lo que se refiere a ga-
nados, las cantidades de animales exportados por esta provincia y sus por-
centajes sobre los totales de Jujuy y Salta son los siguientes:

Burros ................ 11.290:  99,29% del total de Saita y Jujuy
Caballos ............. 1.023: 7281% " " "
Mulas .......cccocee. 4.959: 88,33% " n "
Vacunos............. 3.983: 85,88% " n "
Lanares .............. 4.303: 100,00% " " "
Llamas .............. 42: 100,00% v " "

El grafico N° 3 permite apreciar la reorientaci6n parcial de las expor-
taciones saltefias entre 1845/54 y 1864/68. EI N°4 muestra las importaciones
en los mismos periodos.

En 1876 los efectos en trinsito Hevados a Salta desde el norte seguian

directamente hacia el sur, quedando en la Provincia s6lo una cuarta parte del
total**. Esto mismo ocurriaen una proporcién mucho mayor en Jujuy, donde
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Grifico N° 3: Aduanade Salta. Exportaciones hacia Bolivia y Chile.

Adios 1845/54 y 1864/68
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los efectos en transito -sobre todo metales de Bolivia y productos europeos
del sur- sumaban valores imporiantes cuyos mayores réditos de comerciali-
zacion quedaban fuera de la Provincia.

En 1885 el Ministro de Hacienda destacaba la importancia del comer-
cio de trénsito en su Memoria anual ante et Congreso, en un momento de agu-
da perturbacién monetaria, inconvertibilidad, paralisis de los créditos exter-
nos y exceso de gastos piiblicos*. La mayor parte de este comercio corres-
pondia al trinsitode metales que llegaban al puerto de Rosario desde Bolivia.
En este aspecto, la Memoria incluye cifras comparadas de cuatro paises li-
mitrofes con la Argentina, que se reproducen en el cuadro N° 4. Se excluye,
sin embargo, a Uruguay, porque existe un error en el documento original.

Las sumas anuales del comercio de trinsito con Bolivia entre 1885 y
1891, muestran una evolucién que veremos enseguida®’. En general, se tra-
taba del ingreso de minerales y metales de plata para su exportacién a Eu-

Cuadro N° 4: Argentina. Comercio de Trénsito en $ m/n.
" __________________________________ |

Tngreses/84 Tngresoy/85 Egreses™ Egresos/85
Bolivia 6.311963 10338054 1211 890 1 683863
Brasi# o 19552 83.218 1.562218 1303635
Paraguay 12618 13547 97.109 505275

Fuenies: Yer nowas N4 y 36. _ .
[P AR S S e

ropa, y del egreso de mercancias extranjeras destinadas al consumo en el pais
vecino. El hecho de que no haya informacién sobre los precios de los pro-
ductos que componen la serie, introduce un factor distorsivo. Quizis las se-
ries aportadas por Juan Alvarez sobre cinco productos de exportacién, po-
drian facilitar una aproximacién méas exacta, ya que incluyen estos afios™.
Por el momento, agregaremos a estas cifras que estdn expresadas en pesos
papel, su conversién en pesos oro (cotizaciones anuales entre 1885 y 1891
1 $ oro = 1.37, 1.39, 1.35, 1.48, 1.80, 2.58, 3.74).

1885 ... $ 12021927 ... $oro 8.775.129,1
1886 ... $ 7.588.229 ..... $oro 5459.1575
1887 ........ $ 6622246 ... $ oro 4.905.3674
1888 ........ $ 6.003423 ... $oro 4.056.366,8

1889 ........ $ 3434032 ... $ oro 1.907.795,5
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1890 ........ $ 826475 ... $oro 320.339,1
1891 ... $ 942542 ... $oro 2520166

La notable disminuci6n del total de 1886 comparado con el del aiio an-
terior marca, muy probablemente, el inicio de la reorientacién del comercio
de Bolivia hacia Chile después de la guerra del Pacifico. El afic 1889 y aun
méas 1890 y 1891 marcan nuevos peldaiios descendentes. En esto debié in-
fluir la crisis del noventa y también la terminacién de la via ferroviaria que
vincul6 desde 1889 a Antofagasta con Uyuni, para seguir luego hacia el nor-
te. Para un mejor conocimiento de este proceso s necesario acudir a nuevas
fuentes pero, ademas, hay que analizar lo que ocurriden las primeras décadas
delsiglo XX. A titulo de adelanto o de sirnple informacién se muestran a con-
tinuacién los valores que pasaron por la aduana de Jujuy en 1910 desde o
hacia Bolivia®.

Importaci6n de transito ......... $ 316.718 oro seflado
Importacién gravada  ......... $ 336 "
Importacién libre ... $ 2753
Exportacién e $ 65,830 "
Expn. trinsito ultramar ......... $ 568.318 "
Total ........ $ 953.955 oro sellado

Las cifras corresponden sé6lo a la aduana capitalina; las receptorias (La
Quiaca, Cieneguillas, Yavi, Santa Victoria), agregan un caudal importante,
pero menos discriminado. En el caso de Cieneguillas hay un registro de ex-
portacién de ganado, seguramente vacuno, de 13.247 cabezas. La Quiaca,
por su parte, muestra un despegue que se explica por su posicién sobre la
frontera y junto a la via férrea. Su crecimiento econémico se vio facilitado
también por el contrabando en todas las épocas.

Habré que analizar la coyuntura. La simple observacion indica que el
total en pesos oro mantiene el rango muy bajo que observamos en los dltimos
afios de la serie 18835/91, sobre todo si se tienen en cuenta el aumento demo-
grifico y el crecimiento econémico experimentados en la regién en las dos
décadas que transcurrieron hasta 1910. En lo que respecta a la exportacién
de animales en pie y otros productos locales y regionales ($ oro 65.830) el
sur de Bolivia era el mercado tradicional, y se hacia méds accesible con el tra-
zado de la via fémrea. Carrillo habia sefialado dos décadas antes la fuerte de-
clinacién de la exportacién de ganado a Bolivia "que llegara a ser radical si
el ferrocarrii no aproxima aquellos mercados para el consumo de otros arti-
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culos al que acompafiaria necesariamente el consumo de ganado"...*" Aho-
ra, lacondicién para el crecimiento parecia cumplida... ; lo estaba realmente?

Dejaremos pendiente el andlisis de un punto muy importante; aun falta
medir el grado de participacién de Salta y Jujuy en ¢l comercio externo. A-
parte de la produccién y venta del azicar (vinculado al mercado interno del
Litoral en fechas tardias), un recurso provincial genuino fue el rubro pecua-
rio. A fines del siglo XIX no existia en el Noroeste un verdadero desarrollo
industrial, salvo el de Tucumin en torno al aziicar. En este sentido, el ferro-
carril completé 1a dependencia con respecto a las fuentes de produccién ex-
ternas, especialmente europeas. La fuente de ingresos més significativa, a-
parte de la produccién azucarera atin incipiente, fue la intermediacién co-
mercial. Segiin Carrillo (id.p 205) alrededor de 1890 habia en Jujuy cuatro
casas de comisiones y consignaciones generales, casas introductoras y varias
mayoristas. No estaba organizado el crédito y escaseaba la moneda. Jujuy
buscaba sus productos en las plazas de Buenos Aires, Rosario, Tucumén y
Salta, y algunas veces introducfa directamente de Europa.

Cabe aclarar que esta tiltima aseveracién debe referirse seguramente al
mercado interno local. El comercio exterior haciael norte, en laépocaen que
escribia Carrillo, operaba basicamente desde Buenos Aires.

Los cuadros N° 5 y 6 muestran el panorama general que ofrecian las
aduanas del pais en 1865 y 1880. Hay una baja de las importaciones y de las
exportaciones en Salta entre ambas fechasy un definide aumento en Jujuy
en ambos rubros. La causa de este fenémeno es, precisamente, el gran
incremento del comercio de transito.

CuadroN° 5: Aduanas. 1865 y 1880, Importacioncs.
L

Valores oficiales en pesos fuertes y porcentajes

Aduanas Aiio 1865 Aio 1880
Valores % Valores %
Total nacionat 35.136.134 1000 43653863 1000
Buenos Aires 21103017 2 35.898.551 823
Rosario ‘ . 1744202 13 547589t 25
Cuyo: Mendoza 364.110 10 8822 ¢l
Cuyo: SnJuan 558.462 16 : 165.881 04
NOA: Salia 20116 06 193718 04
NOA: Jujuy 64637 02 456458 10
Otras aduanas 4081 640 16 1434542 13
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Cuadro N° 6; Aduanas. 1865 y 1880. Exportaciones.

Valores oficiales en pesos fuertes y porcentajes

Aduanss Afio 1865 Aiio 1880

- Valores % Valores %
Total Nacional 3274159 1000 54060297 100,0
Burenos Alres 9% 2 38.600.538 704
Rosari 3626063 1, 5958075 10
Cuyo: Mendeza 504,493 13 86516 07
Cuyo: San Juan THI6 24 708.495 i3
NOA: Salts 399215 12 7424 0.2
NOA: Jnjy 133.132 04 334178 0.7
Otras aduanas 5.307.142 162 T9650T - - 147

e ]

Notas

* Este trabajo fue publicado por primera vez en el Anuanio de la Escuela de Historia
de la Facultad de Humanidades y Artes de la Universidad Nacional de Rosario, N°
16, segunda época, 1993-94. En esa oportunidad apareci6 con gran cantidad de erro-
res, 10 que en parte desvirtud su contenido. Por ese motivo el autor la vuelve a publi-
car con las correcciones pertinentes.

! Hasta mediados detl siglo XIX he podido trabajar con los datos que existen en los
cuadernos de Tomas de Razén de Guias y de Subcolecturia General de Jujuy. Estos
corresponden a periodos discontinuos (notas N° 3 y 5) pero traen informacién dis-
criminada caso por caso. Dentro de ese lapso, las tomas de razén permitieron un re-
cuento minucioso de cantidad de unidades volcadas al comercio de exportacién en
cada uno de los rubros gravados; véase al respecto la nota N° 16. Aunque este tipo
de tratamiento es muy lento y fatigoso porque implica reordenar todo el material do-
cumental, he preferido no utilizar cifras monetarias en los casos en que tuve la po-
sibilidad de esa opcién, debido al desconocimiento que existe acerca de la historia
de los precios regionales y en parte también de los medios de pago. Asf he podide
tratar la exportacién de ganados, productos de ultramar con destino a Bolivia y de
yerba, jabon y aguardiente. '

En lo que respecta a las cantidades de animales, he preferido tomar en cuenta cifras
"liquidas", es decir, una vez deducido el 3% de refaccién. Ademds, en el caso de los
vacunos, algunos eran sacrificados durante el viaje para consumo, lo que también se
estimaba previamente.

Hasta el 19 de enero de 1854 rigieron para el comercio exterior las disposiciones de
las aduanas provinciales. A partir de esa fecha tuvo una aplicacién parcial la ley de
aduanas de la Confederacién pero sélo diez afios después, durante la organizacién
del pais comandada por Buenos Aires, se hicieron efectivos la legislacion nacional
y el respectivo control. Las fuentes principales que hemos utilizado paraestasegunda
etapa de la vida nacional se indican en lanota N°4. En este caso hubo que operar con
cifras globales en pesos fuertes porque es la forma en que aparecen asentadas en
aquellos casos que sirven para la comparacién. En las fechas iniciales sin embargo,
sobre todo entre 1864 y 1868, aun existen cantidades de ganado y otros productos
para diversas provincias con sus valores oficiales respectivos.
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A pesar de no haber podido deflacionar las cifras creo que estas son titiles, de cual-
quier modo, para indicar tendencias. En este sentido, he seleccionado aquellos afios
en los que existen cifras de valores comercializados, porque las rentas anuales de a-
duana que figuran sin interrupcién afio tras afio, no brindan informacién precisa (por
ejemplo, 1868 es el ltimo afio en que el ganado paga derechos de exportacién. En
1870 ya las rentas nacionales de Saltay Jujuy aparecen muy disminuvidas, sin que es-
to tenga relacién con los voldmenes realizados en las transacciones),

Esta documentacién permitié también realizar algunas observaciones sobre los tra-
ficantes de Ia época, lo que se complemento con otras fuentes, especialmente el pri-
mer catastro jujeiio de 1855 y diversos padrones de poblacitn del mismo origen, an-
teriores al primer censo nacicnal de 1869 (Madrazo, 1991). Lo mismo puede decirse
de algunas fuentes éditas, especialmente de visitantes ingleses que escribieron sobre
los inicios del periodo nacional. Las de mayor interés para nuestros propdsitos estin
citadas en la bibliografia.

2 Archivo General de la Nacién, Sala XTI Libros manuales de las cajas matrices ju-
jefias. En esta oportunidad se consultaron los del ramo de sisas y alcabalas corres-
pondientes a los afios 1786, 1791, 1796 y 1801 a 1810.

3 Archivo Histéricode la Provincia de Jujuy. Legajillos de Tomas de Razén de Guias
de 1824 a 1833 y de 1849 a 1851.

* Archivo General de 1a Naci6n, biblioteca. Se consulté especialmente: Registro Es-
tadistico de 1a Repiiblica Argentina, T.Fal VII, afios 1864 a 1872 y Memorias del De-
partamento de Hacienda: la primera corresponde al ejercicio de 1865 (Memoria pre-
sentada por el Ministro de Estado en el Departamento de Hacienda al Congreso Na-
cional de 1866. Buenos Aires, 1866). El Gltimo afio consultado fue 1930.

* Archivo Histérico de la Provincia de Jujuy, Subcolectoria de Hacienda. Legajillos
de los afios 1829 (incompleto) a 1832. También 1834.

¢ Juan Carlos Garavaglia, 1987.

? José Carlos Chiaramonte, 1991, Tulio Halperin Donghi, 1972.
3 Yosé Carlos Chiaramonte, 1991, p. 39.

® Woodbine Parish, 1958. Miron Burgin, 1960; ver p. 64.

' Miron Burgin, 1960, p. 64.

" Woodbine Parish, 1958, p. 526 y ss.

2 Miron Burgin, p. 338 y ss. Ver cuadro N° 44 en p. 340.

13 En papeles diversos suelen aparecer denuncias sobre comunicacién comercial
clandestina con el enemigo espafiol en plena guerra, en especial con referencia a
ventas de animales. Por ejemplo, en un documento del Archivo Histérico jujefio del
29 de octubre de 1822 seinforma oficialmente que don Casimiro Marquiegui, D. Ra-
mén Alvarado y otros habian comprado mulada mansa y caballos "para internarse
al enemigo por caminos extraviados”.

M Byisten escritos inéditos del sacerdote Escoldstico Zegada y de otros personajes
relevantes de Jujuy que coinciden en sefialar la ruina de sus patrimonios familiares
a causa de la guerra y sus secuelas.

15 Mitre, 1986, p. 45 y 46.

' En 1o que conciene ala primera mitad del siglo X1X, hemos medido separadamen-
te los volimenes comercializados segtin cantidad de cabezas de ganado o bien por
el peso o capacidaddeotrasmercancias (ver notaN° 1). Esto haexigido, obviamente,
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la conversién de medidas antiguas al sistema métrico decimal lo que, en algunos
casos no muy frecuentes, implica cierto margen de duda e imprecisién. Por ejemplo,
a veces figura el cajém, que cuando se usé para medir mineral equivalia a 50 o 60
quintales. Aqui se lo utiliza, en cambio, por su capacidad que es de una vara cuibica.

La fuente principal, sumamente confiable, ha sido el estudio de medidas de Juan

Alvarez (1929). En parte hemos cotejado sus datos con otros procedentes de las to-

mas de razén de gufas, en las que suelen constar ocasionalmente las equivalencias

entre medidas no decimales que, de cualquier modo, prestan utilidad. Por ejemplo,

en la toma de razén N° 26 de 1830 se registra un envio de 2 cargas de jab6n de 12

arrobas cada una en 3 mulas, lo que equivaiia a 6 quintales (la tercera mula estaba
destinada a alternar la carga durante el trayecto, lo que era comun en viajes largos).

En otros casos se anoté el peso de 1a carga porque era menor del habiwal.

Las medidas que aparecen con mayor frecuencia son: carga de mula = 12 arrobas
= 137,78 kgs; carga de burro = 4 arrobas; arroba (desde 1801 en Jujuy) = 11,482
kgs; quintal =4 arrobas = 45,93 kgs; libra (desde 1801 en Saltay Jujuy) = 1_159 ers;
elfardo equivaldria a media carga de mula y es equiparado por Coria al tercio cuya-
no, con un peso de 7,5 arrobas (Coria, 1988, p. 28/9); en nuestro caso serfan 62 pe-
rocon la salvedad de que el tercio y el fardo son, en realidad, medidas de capacidad
y no de peso. Tercio= 100,48 litros; arroba para liquidos ( 1801) llamada tambi¢n
cdntara o cdntaro = 16,133 litros; almud (desde 1801) = 31,43 litros; barril: alre-
dedor de 1820 habria sido en Salta de 62,5 litros (= 5 cuartillas de 5 frascos o sea.
de 12,5 littos) = media carga de mula; cajén = 1 vara ciibica;, vara= 0,842 m. Oca-
sionalmente se hace referencia a carga de carreta (= 150 a 160 arrobas).

17 Antonio Mitre, 1986, p. 28.
18 Id, p. 31. ) s Sl s
¥ 1d, p. 34. ‘

? Se advierte que el vino cuyano ha bajado de 18 o 20 pesos la carga en los intcios
de 1830 a 14, 15 0 16; la coca, de precios frecuentes de 8, 9 o 10 pesos el cesto, baja
en los afios citados a 7 o 7,50 como cifras més frecuentes. Pero, como se ha dic_ho,
s6lo un estudio regional completo puede determinar el cardcter, duracién y magnitud
del fendmeno, y sus causas, probablemente complejas.

 Pelliza, 1951, p. 118.

2 Peiliza, 1951, p. 134. Desde marzo de 1854 hasta el mismo mes de 1856 la guerra
constituy6 una buena oportunidad comercial para los paises cerealeros. A ello con-
tribuy6 también el hecho de que en Francia se dieron malas cosechas de cereales en
1853 y 1854 (referencias en bibliografia general, por ejemplo en Historia de] Mundo
Moderno, Cambridge University Press, T.X, Cap. XVIIL, p. 357).

BR.A. Congreso Nacional. Cimara de Senadores, sesion del 12 de julio de 1862, p.
207. Buenos Aires, 1889.

“[d, p. 391 a 395.
% 1d, p. 394.

% R.A. Memorias del Departamento de Hacienda; en su informe correspondiente al
ejercicio de 1866 decia el administrador de Rentas Nacionales de Salta: "Desurtido
como quedd el mercado de Valparaiso después del bombardeo, y los temores que por
noticias se tenfan, de que ia Espafia pronto volveria a continuar la guerra con las
Repiiblicas Aliadas del Pacifico, este comercio se dirigié a Buenos Aires en solici-
tud, la mayor parte de los individuos que lo componen, de nuevas relaciones, en
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cambio de las que dejaban en Valparaiso”. La falta de apoyo del gobierno de Mitre
determiné un enfriamiento de las relaciones con Chile. En un mensaje del poder
ejecutivo al Senado correspondiente al afio 1868, el presidente Mitre se referia a la
denuncia por parte de Chile del tratado de amistad y comercio entre ambos paises,
el cual hacia posible la libre importacidn y exportacién de los articulos de produccién
o fabricacion argentina o chilena (R.A. Congreso de la Nacién Argentina, Cdmara
de Senadores [1868] 1893, p. 218 y 219. Véase a continuacién el comentario del se-
nador Tadeo Rojo, de San Juan).

¥ Son muy informativas al respecto todas las Memorias del Departamento de Ha-
cienda de la década del 70, especialmente las del primer lustro.

# R.A. Memoria del Departamento de Ha(:lenda correspondiente al ejercicio de
1871, p. 186.

¥ 14, 1874, p. 276.

*1d, 1870, p. 98.

31 1d, 1869, 1870.

21d, 1871, p. 200 a 204 y 207 a 209.
» 1d, 1874, p. 278.

¥ 1d, 1880, p. 188 a 196.

5 1d, 1876, p. 314.

% 1d, 1885, p. XLVIIL

14, 1891, p. 59.

% Juan Alvarez, 1929, p. 208 a 226.

*® R.A. Memoria del Departamento de Hacnenda correspondlente al ejercicio de
1910. T L, p. 555.

¥ Joaquin Camllo, 1988, p. 121. También 199 y ss.
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